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Streszczenie.

W referacie zostana przedstawione zagadnienia zwiazane z transportem tadunkow
ponadnormatywnych réznymi $rodkami transportu, akty prawne regulujace ten rodzaj
przewozow oraz problemy, jakie maja przewoznicy podczas przygotowania i transportu
takich tadunkéw w kraju oraz opisany zostanie migdzynarodowy program Overisize, ktdrego
celem jest ujednolicenie procedur zwiazanych z transportem fadunkéw ponadnormatywnych
w regionie potudniowego Battyku.

Stowa kluczowe: tadunki ponadnormatywne, projekt Oversize,
1. WSTEP

Polityka Unii Europejskiej ustanowiona Traktatem o Wspolnocie Europejskiej ma na celu
wzmocnienie jej spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej poprzez podwyzszenie
poziomu spojnosci jej regiondOw w tym zakresie [7]. Wzrost spojnosci gospodarczej polega na
zmniejszeniu zroéznicowan w poziomie rozwoju gospodarczego pomigdzy obszarami
bogatymi a biednymi, wzrost spdjnosci spolecznej polega na zmniejszaniu zréznicowan w
wykorzystaniu kapitatu ludzkiego pomigdzy poszczegdélnymi obszarami, a wzrost spojnosci
terytorialnej (przestrzennej) polega na eliminowaniu barier dostepnosci do regionéw
peryferyjnych poprzez ich lepsze powiazanie z obszarami centralnymi Wspolnoty. Sp6jnos¢
terytorialng mierzy si¢ czasem przejazdu do danego obszaru komunikacja lotnicza, drogowa 1
kolejowa.

W latach 2007-2013 wspotpraca w wymiarze transgranicznym, transnarodowym i
migdzyregionalnym bgdzie realizowana w ramach odrgbnego celu polityki spdjnosci Unii
Europejskiej — Cel: Europejska Wspotpraca Terytorialna (EWT), ktorego realizacja wspierana
bedzie ze srodkoéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. EWT 2007-2013
stanowi kontynuacj¢ Inicjatywy Wspolnotowej INTERREG III, wdrazanej w okresie
programowania 2000-2006 (w Polsce od 1 maja 2004 r.) [12]. Komponentom INTERREG |11
beda odpowiadaly trzy typy programow Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej:

— programy wspotpracy transgranicznej (zastapia INTERREG 111 A)

— programy wspoOlpracy transnarodowe;j (zastapia INTERREG III B)

— programy wspOlpracy migdzyregionalnej (INTERREG IV C) (zastapia INTERREG III
C)

Programy operacyjne Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej w ramach poszczegdlnych
komponentow bgda wdrazane zgodnie z jednolitymi zasadami, wynikajacymi z do$wiadczen
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zdobytych w trakcie realizacji programow Inicjatywy Wspdlnotowej INTERREG IIL
Wprowadzenie jednolitych zasad wdrazania przyczyni si¢ do utatwienia zarzadzania samymi
programami oraz wspolnymi, migdzynarodowymi projektami finansowanymi ze $rodkow
EFRR w ramach celu Europejska Wspodtpraca Terytorialna [6].

Programy wspotpracy transgranicznej beda wdrazane w regionach usytuowanych wzdtuz
wewnetrznych 1 niektorych zewnetrznych granic ladowych Unii Europejskiej oraz w
obszarach nadmorskich oddzielonych od siebie maksymalnie o 150 km.

W Polsce wspotpraca transgraniczna objete zostang podregiony, ktorych granice stanowia
granicg panstwowa. Nowoscia, w poréownaniu do okresu programowego 2004-2006, jest
mozliwos¢ objecia programem wspOlpracy transgranicznej podregionéw usytuowanych
wzdtuz wybrzeza Morza Battyckiego.

W ramach wspoéltpracy transgranicznej przewidziana zostala realizacja siedmiu programoéw
z udziatem Polski. Jednym z nich jest program Potudniowego Baltyku.

2. PROGRAM WSPOLPRACY TRANSGRANICZNEJ POLUDNIOWY BALTYK
2007-2013 (SOUTH BALTIC PROGRAMME)

Gléwnym celem programu jest wzmocnienie zréwnowazonego rozwoju obszaru
Potudniowego Baltyku poprzez wspolne dziatania zwigkszajace jego konkurencyjnos$¢ i
wzmacniajace integracje pomigdzy ludzmi 1 instytucjami. Cecha charakterystyczna,
wyrozniajaca Program Potudniowy Baltyk, sposréd innych programow wspdlpracy
transgranicznej jest jego duzy zasigg terytorialny, obejmujacy regiony pigciu panstw
cztonkowskich Unii Europejskie;.

W sktad Programu wchodza nastgpujace jednostki terytorialne:

— Polska - podregiony: szczecinski, koszalinski, stupski, gdanski, Trojmiasto;

— Szwecja - regiony Kalmar, Blekinge, Skane;

— Dania - regionalny okr¢g Bornholm;

— Litwa - region Ktajpeda;

— Niemcy - obszary landu Meklemburgia/Pomorze Przednie: Greifswald, Rostock,
Stralsund, Wismar, Bad Doberan, Nordvorpommern, Nordwestmecklenburg,
Ostvorpommern, Riigen, Uecker-Randow.

Program Potudniowy Baltyk obejmuje swoim zasiggiem zaréwno ,,nowe” jak 1 ,stare”
panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej, miedzy ktorymi wystepuja znaczne dysproporcje w
poziomie rozwoju spoleczno-gospodarczego. Pomoc udzielana w ramach Programu
koncentruje sig¢ na dwoch glownych priorytetach wspolpracy:

Priorytet 1. Konkurencyjnos$¢ gospodarcza.
Priorytet 2. Atrakcyjnos$¢ oraz wspdlna tozsamos¢.

W ramach Priorytetu 1 przewiduje si¢ wsparcie projektow z zakresu rozwoju
przedsigbiorczo$ci, integracji szkolnictwa wyzszego i rynkoéw pracy, a takze dostgpnos$ci
transportowej regionu.

W ramach Priorytetu 2 przewiduje si¢ wsparcie projektow z zakresu ochrony srodowiska
morskiego Morza Baltyckiego, oszczedzania energii 1 energii odnawialnej, zrbwnowazonego
wykorzystanie zasoboéw naturalnych oraz dziedzictwa kulturowego dla rozwoju regionalnego,
a takze inicjatyw spotecznosci lokalnych.

Dziatania zwiazane z dostepnoscia transportowa dotycza przygotowania studiow
wykonalnosci przedsigwzig¢ majacych na celu likwidacjg ,,waskich gardel” w transporcie w
obszarze Poludniowego Baltyku. Dodatkowo przewidywane sa wspolne dziatania
ukierunkowane na poprawe jakosci polaczen transportowych i tworzenie nowych, a takze
przedstawienie propozycji praktycznych rozwiazan stuzacych podniesieniu jako$ci oraz
trwatosci srodkdw transportu pasazerskiego w regionie.



3. PROGRAM OVERSIZE BALTIC

W ramach programu Potudniowego Battyku w roku 2009 zatwierdzony zostat do realizacji
projekt Oversize Baltic, ktory dotyczy transportu fadunkéw ponadnormatywnych w Regionie
Potudniowego Baltyku.

Obecnie prawie kazda inwestycja wymaga przemieszczenia roznego rodzaju elementow 1
urzadzen, ktorych gabaryty przekraczaja wymiary standardowych $rodkéw transportu
(samochodéw cigzarowych, wagondw, itp.). Ladunki, ktérych przemieszczanie wymaga
uzycia specjalnych $rodkow transportu i urzadzen przetadunkowych nazywa si¢ tadunkami
ponadnormatywnymi. Mozna spotka¢ tez inne nazwy tego rodzaju tadunkéw, takie jak:
tadunki ponadgabarytowe, wielkogabarytowe, nienormatywne, cigzkie, itp.

Przyktadem takich tadunkow sa elementy budowli ladowych 1 morskich (np. platformy
morskie, elementy tunelow i mostow, rurociagdw, maszty energetyczne, turbiny, itp.), ktére
wymagaja duzej precyzji wykonania poszczegdlnych elementéw konstrukcyjnych i
odpowiednich warunkéw do ich powstania (w tym specjalistycznych narzedzi). W rezultacie
elementy budowli powstaja w jednym miejscu i jako elementy wielkogabarytowe sa
przemieszczane do miejsc docelowych. Liczba takich budowli w Polsce (np. budowa
terminalu LNG w Swinoujéciu) i w Europie caty czas roénie.

Transport tadunkow ponadnormatywnych ma m.in. wptyw na rozwdj przemystu, sektora
energetycznego i infrastruktury i jest niewatpliwie bardzo waznym elementem kazdego
projektu. Ma on réwniez duzy wpltyw na rozwdj ekonomiczny kazdego kraju, i w kazdym
kraju jest on inaczej uregulowany i rozwiazany.

Transport tego typu ladunkéw jest ostatnim elementem dlugiego tancucha
specjalistycznych operacji logistycznych i wymaga on od operatora doktadnych przygotowan,
odpowiedniego sprzgtu oraz doswiadczenia w wykonywaniu tego typu przewozow. Aby
przeprowadzi¢ taka operacje musi by¢ odpowiednio dobrana trasa przewozu, specjalistyczny
srodek transportu, opracowany projekt zatadunku i mocowania poszczegdlnych elementow
[15]. Pojazdy przystosowane do przewozu tego typu tadunkéw maja zazwyczaj wymiary,
nos$no$¢, konstrukcje i oznakowanie rézne od standardowych S$rodkéw transportu, a do
przetadunku stosuje si¢ urzadzenia przetadunkowe o udzwigu, ktory odpowiada cigzarowi
takiego tadunku.

Dodatkowo, aby zorganizowal przejazd takiego pojazdu potrzebne sa odpowiednie
zezwolenia, przeprowadzone uzgodnienia z osobami zarzadzajacymi infrastruktura, po ktorej
bedzie poruszat sig transport, a tadunek musi by¢ ubezpieczony. Jezeli przejazd odbywa sie w
relacjach migdzynarodowych operator musi uwzgledni¢ wymagania kazdego regionu przez
ktory taki transport bedzie przejezdzal, co czasami jest bardzo trudne.

W kazdym kraju Regionu Morza Battyckiego procedury zwigzane z przygotowaniem

transportu ponadnormatywnego, jak 1 jego poOzniejsza realizacja sa odmienne. Wymagaja
czasami bardzo duzego naktadu czasu oraz bardzo duzych naktadéw finansowych zwiazanych
na przyktad z przystosowaniem drogi do transportu takiego typu tadunku (np. konieczno$¢
rozebrania, a nastgpnie odbudowania ronda na trasie przejazdu) [1]. Rozwdj wspodlnej
strategii, praktyk oraz stworzenie nowych zasad w tym sektorze mogloby podnies¢
konkurencyjno$¢ gospodarcza regionu poludniowej czg¢$ci Morza Baltyckiego.
W zwiazku z powyzszym, aby poprawi¢ jakos¢ w obstudze tadunkéw ponadnormatywnych w
Regionie Morza Batltyckiego jest obecnie realizowany projekt Oversize Baltic, ktory
oficjalnie rozpoczat si¢ w lipcu 2009 roku, a zakonczy si¢ w czerwcu 2011 roku. Liderem
projektu jest Ktajpejdzki Park Naukowo- Technologiczny. W programie udziat biora rowniez
dziewigciu partneréw z Polski, Niemiec, Litwy 1 Szwecji [10].

Gtéwne cele projektu Oversize Baltic obejmuja:

1. powstanie strategii transportu tadunkéw ponadnormatywnych, ktéora podniesie

atrakcyjnos¢ regionu,



2. powstanie sieci informacyjne (informatycznej), ktora usprawni przew6z tadunkow
ponadnormatywnych w regionie potudniowego Baltyku (zintegrowany punkt, w
ktorym bedzie mozna uzyska¢ zezwolenie na przejazd, dowiedzie¢ si¢ o trasg
przejazdu),

3. powstanie bazy danych o dostgpnych trasach dla przewozéw ponadnormatywnych o

istniejacej infrastrukturze transportowej i istniejacych przeszkodach, co zwigkszy

efektywnos¢ transportu,

zwigkszenie bezpieczenstwa zwiazanego z przewozem tadunkéw ponadnormatywnych,

poprawienie handlowej i infrastrukturalnej wspotpracy rozwijajacych sig regionéw, co

przyczyni si¢ do wzrostu konkurencyjno$ci regionu na globalnym rynku ushug
transportowych.

W wyniku realizacji projektu ma powsta¢ pie¢ strategii dla transportu
ponadnormatywnego: cztery regionalne dla Niemiec, Polski, Litwy i Szwecji, oraz wspolna
strategia dla catego regionu Poludniowego Battyku. Ponadto ma powstac sie¢ informatyczna
(OTIN - Oversize Transport Information Network), w ramach ktorej beda mozliwe do
pozyskania informacje dotyczace przewozow, mapy mozliwych tras przejazdu rdéznymi
galeziami transportu w regionie Poludniowego Baltyku oraz mozliwo$¢ ztozenia wniosku o
wydanie zezwolenia na przejazd.

Dodatkowo zostanie przeanalizowane istniejace prawodawstwo 1 zostana wskazane
mozliwos$ci jego ujednolicenia w regionie w omawianym zakresie [11].

Dla efektywnego wdrozenia nowej strategii transportu tadunkoéw ponadnormatywnych w
regionie Potudniowego Baltyku kluczowe jest zaangazowanie firm, ktore zajmujacych si¢
przewozami tego typu. Aby rozpozna¢ najwazniejsze potrzeby tej grupy prowadzane sa
wywiady ankietowe, ktore maja udzieli¢ odpowiedzi na pytanie, w jakim kierunku powinny
zmierza¢ dziatania projektowe, by w praktyczny sposob przyczyni¢ si¢ do w rozwoju
gospodarki regionu zwiazanej z tadunkami ponadnormatywnymi.

ok~

4. DEFINICJA LADUNKOW PONADNORMATYWNYCH

W kazdej gatezi transportu mianem tadunkow ponadnormatywnych okresla si¢ tadunki o
innych parametrach. Zwiazane jest to z istniejacymi ograniczeniami w zakresie konstrukcji
srodkow transportu oraz istniejacej infrastruktury. Dla przyktadu nie zatadujemy do samolotu
tadunku wigkszego niz jego tadownia, gdyz si¢ tam nie zmies$ci, a na barkg o nosnosci 500 t
nie zaladujemy cigzaru 600 t, bo pomimo zachowania wytrzymalosci dna na zgniatanie, przy
najlepszym nawet roztozZeniu cig¢zaru, statek zatonie. Nie przejedziemy rowniez pojazdem z
fadunkiem ponadnormatywnym o wysokosci 4 m, pod mostem posiadajacym przeswit 3,8 m.

Mozna powiedzied, ze we wszystkich przypadkach determinantami
,ponadnormatywnosci” sa wymiary lub cigzar tadunku, a takze dostgpna przestrzen
tadunkowa w $rodku transportu i nacisk na jednostkg powierzchni.

Dodatkowym elementem jest ksztalt tadunku, gdyz jego geometria moze zakldci¢
stateczno$¢ statyczna i1 dynamiczna. Aby ja zachowa¢ nalezy dokona¢ odpowiednich
obliczen, wilasciwie zamocowa¢ tadunek, a takze zastosowa¢ konstrukcje wzmacniajace,
jezeli zachodzi taka potrzeba.

W transporcie drogowym o tadunku ponadnormatywnym moéwi si¢ wtedy, gdy jego
wymiary lub waga przekrocza maksymalne, dopuszczalne parametry standardowego zestawu
drogowego lub zestawu z przyczepa, a takze dopuszczalne naciski na o$ tego pojazdu.



Rys.1. Roztadunek zbiornika 1100 Rys.2. Transport silosow [13]
3
m* [4]

W transporcie kolejowym tadunkiem ponadnormatywnym jest przesytka, ktdrej nie mozna
przewiez¢ bez naruszenia skrajni tadunkowej wagonoéw lub/i przekroczenia dopuszczalnego
nacisku na 0§ wagonu lub metr biezacy szyny.

Rys.3. Przewoz modutow urzqdzen Rys.4. Roztadunek z wagonu typu

dla przemystu rafineryjnego firme NORCA generatora o ciezarze 330

C.Hartwig — Katowice S.A. [8] ton przez firme Metalchem Serwis
Sp. zo.o0.[9]

W zZegludze $rodladowej tadunkiem ponadnormatywnym jest tadunek, ktory wystaje poza
obrys statku na dtugo$¢ lub szeroko$¢, albo przekracza dopuszczalna wysoko$¢ do najwyzszej
nierozbieralnej czg$ci statku w stosunku do parametréw drogi wodnej (prze§wity pionowe
mostow, wrota $luz, itp.) i w rezultacie tego sternik ma ograniczona widocznos¢.

Rys. 5. Transport 2 reaktorow cisnieniowych o srednicy 5,80m Szczecin-Schwedt rafineria
realizowany przez firme Best-Logistic sp. 2 0.0. [2]



W transporcie morskim tadunkami ponadnormatywnymi sa dopiero tadunki, ktérych
wymiary wynosza kilkadziesiat lub kilkaset metrow, a waga wynosi od kilkuset do
kilkudziesigciu tysigcy ton i przewozi si¢ je specjalnie do tego celu skonstruowanymi
statkami. Przyktadem takiego tadunku jest platforma wiertnicza, dzwignice, statki, jachty,
turbiny, itp.

Rys.6. Przewoz platformy Rys.7. Przewdz uszkodzonego okretu
wiertniczej [5] wojennego [3]

W transporcie lotniczym przyjmuje sig, ze jezeli tadunek nie miesci si¢ do samolotu
rejsowego (kontenera lotniczego lub na lotniczej palecie konsolidacyjnej) 1 z tego wzgledu
wymaga wyczarterowania innego samolotu, to jest to tadunek ponadnormatywny (np.
Antonov An 225, L-382 Hercules).

55.4 ft* 108 in*
664 in* 2.74m* _RearView
Cargo

Side View 1.04m* Ramp door

Rys.8. Samolot transportowy L-382 Hercules [16]

Dlatego tez dla wszystkich galgzi transportu najwlasciwsza wydaje si¢ by¢ nastgpujaca
definicja:
,,Ladunkiem ponadnormatywnym nazywamy tadunek, ktory przekracza srednie, dopuszczalne
parametry srodka transportu pod wzgledem wymiarow i geometrii ksztattu lub dopuszczalne

’

naciski na jednostke powierzchni”.

5. PRZEPISY DOTYCZACE PRZEWOZOW PONADNORMATYWNYCH

Przepisy regulujace przewo6z ladunkow ponadnormatywnych mozna podzieli¢ na dwie

podstawowe grupy:

1. przepisy dotyczace bezpieczenstwa konstrukcji srodka transportu, ktore wynikaja z
dokumentacji ~ techniczno-wytrzymatosciowej 1 stateczno$ciowej  pojazdow
wykorzystywanych zarowno w transporcie wodnym, jak i ladowym, kodow, zalecen,
rezolucji i przepiséw (np. rezolucje International Maritime Organisation),

2. akty prawne i przepisy administracyjne wiadz lokalnych (ustawy, rozporzadzenia,
przepisy prawa miejscowego, np. zarzadzenia Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowe;
w Szczecinie).



Najwicksza ilo§¢ aktow prawnych dotyczy transportu tadunkow ponadnormatywnych w

transporcie drogowym. Do grupy tej naleza m.in.:

1.
2.
3.

8.
9.

Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym.

Ustawa a dnia 21 marca 1985 r. z pdzn. zm. o drogach publicznych.

Rozporzadzenie z dnia 07 czerwca 2006 w sprawie rodzaju i warunkow przewozu
rzeczy mogacych powodowaé trudnos$ci transportowe przy przewozie koleja.
Rozporzadzenie z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkow technicznych
pojazdoéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia.

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 grudnia 2004 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw 1 trybu wydawania zezwolen na przejazd pojazdoéw
nienormatywnych.

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietnia 2004r. w sprawie pojazdow
wykonujacych pilotaz.

Rozporzadzenie z dnia 28 czerwca 1986 r. w sprawie zasad organow wlasciwych oraz
trybu ustalania kosztow zwiazanych z okre§leniem tras przejazdu i przystosowaniem
odcinkéw drég do przewozu tadunkéw o masie i gabarytach przekraczajacych
dopuszczalne normy albo przejazdu pojazdéw nienormatywnych.

Rozporzadzenie z dnia 15 stycznia 2002 w sprawie optat drogowych.

Rozporzadzenie z dnia 25 maja 1999 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego.

Warunki przewozu tadunkéw ponadnormatywnych koleja okresla:

1.

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 2006 w sprawie rodzaju i
warunkow przewozu rzeczy mogacych powodowa¢ trudnosci transportowe przy
przewozie koleja,).

Regulamin przewozu przesylek towarowych (RPT) PKP CARGO (obecnie jest to
jedyny przewoznik wykonujacy tego typu przewozy).

W transporcie wodnym $rodladowym przewo6z tadunkéw ponadnormatywnych reguluja:

1.

2.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie

przepisow zeglugowych na §rodladowych drogach wodnych,

Przepisy prawa miejscowego, wydawane przez wlasciwych terytorialnie dyrektorow

urzedow zeglugi §rdédladowej. Na przyklad w odniesieniu do dolnego odcinka rzeki

Odry, sa to:

a. Zarzadzenie Dyrektora Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie z dnia 7
czerwca 2004 r. w sprawie prawa miejscowego na S$rodladowych drogach
wodnych.

b. Zarzadzenie Dyrektora Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie z dnia 04
grudnia 2009 r. w sprawie uprawiania zeglugi na wodach granicznych rzeki Odry,
rzeki Odry Zachodniej i rzeki Nysy Luzyckie;j.

W transporcie morskim dokumentem regulujacym stosunki prawne zwiazane z zegluga
morska jest Ustawa Kodeks Morski z dnia 18 wrze$nia 2001. Nie ma szczegdlnej instrukcji
prawnej dotyczacej tadunkoéw ponadnormatywnych, dlatego przyjmujac do przewozu taki typ
towaru nalezy stosowac si¢ do zwyczajowych wytycznych dotyczacych bezpiecznego
mocowania tadunku na statku.

Natomiast w transporcie lotniczym jest to ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
regulujaca stosunki prawne z zakresu lotnictwa cywilnego.

6. OGRANICZENIA INFRASTRUKTURALNE W POSZCZEGOLNYCH
GALEZIACH TRANSPORTU



Organizujac przewo6z ladunkow ponadnormatywnych pod uwagg musza zostaé¢ wzigte
ograniczenia zwigzane rOwniez z istniejaca infrastruktura.

Najmniej takich ograniczen wystgpuje w transporcie lotniczym i morskim. W transporcie
morskim ograniczenia moga by¢ zwiazane z ograniczeniami infra- i suprastruktury portowe;j.
Przy przetadunku tego typu tadunkéw uwzgledni¢ nalezy konieczno$¢ zastosowania
specjalistycznych urzadzen o duzym udzwigu, dopuszczalne obciazenie nabrzeza oraz
odpowiednia glebokos¢ przy nabrzezu, tak aby moégt do niego zacumowaé statek lub
odpowiednia gleboko$¢ basenu portowego, tak aby moglo nastapi¢ zanurzenie statku
poétzanurzalnego do odpowiedniej glebokosci (nastgpuje zanurzenie statku, przyholowany
zostaje tadunek, np. platforma wiertnicza, statek si¢ wynurza, platforma jest mocowana do
jego poktadu).

W transporcie lotniczym podstawowym ograniczeniem infrastrukturalnym jest zdolnos¢
portu lotniczego do obstugi tadunku i samolotu (np. dlugos¢ pasa startowego), jak rowniez
potaczenie portu z zapleczem.

W transporcie wodnym $réodladowym ograniczenia zwiazane sa z wymiarami szlaku
zeglownego 1 $luz oraz wysokoscia przeswitu pod mostami, rurociggami 1 innymi
urzadzeniami krzyzujacymi si¢ z droga wodna, szeroko$cia przgsel mostow oraz glebokoscia
szlaku zeglugowego. Dodatkowo w zarzadzeniach dyrektoréw urzedéw $rodladowych
podawane sa wymiary statkow 1 zestawow dopuszczonych do Zeglugi na poszczegdlnych
odcinkach drég wodnych.

W transporcie kolejowym ograniczenia dotycza przede wszystkim skrajni fadunkowe;,
skrajni budowli, nacisku na metr biezacy szyny [14], wartosci tukéw torowych 1 warto$ci
bocznych pochylen toréw, no$nosci mostow 1 wiaduktow, wymiardow tuneli 1 innych obiektéw
infrastruktury, a niekiedy takze ztozonej predkosci przewozowej. Dodatkowo pod uwage
nalezy braé istniejace semafory, znaki, rozjazdy, wieze ci$nien, budki droznika, dworce
kolejowe i perony, odleglosci migdzy peronami, itp.

Najwigcej ograniczen zwigzanych z przewozem tadunkéw ponadnormatywnych wystepuje
w transporcie drogowym. W procesie planowania trasy nalezy bra¢ pod uwage szeroko$¢
drog, promienie zakrgtow, istniejace znaki i shupy, wysokos¢ i1 szerokos$¢ przejazdow pod
wiaduktami 1 mostami, dopuszczalne obcigzenie mostow 1 wiaduktéw, ronda, azyle dla
pieszych, wysepki, dozwolony nacisk na nawierzchnig, trakcje elektryczne, trakcje kolejowe,
przeprowadzane remonty drog, itp. Czgsto takze pojawia si¢ koniecznos$¢ usuwania przeszkod
drogowych na czas przejazdu transportu, takich jak np. znaki drogowe, podnoszenia trakcji,
rozbieranie rond. Czasem odleglo$s¢ miedzy punktem nadania a przeznaczenia wynosi 100
km, ale dla przetransportowania danego elementu trzeba pokona¢ np. 300 km, bo konieczna
jest jazda okrezna trasa. Brakuje réwniez szybkiej informacji o parametrach mostow 1
wiaduktow, wysokos$ci estakad, o ograniczeniach na poszczegdlnych drogach. W rezultacie
napotkanych utrudnien finalny odbiorca ptaci wigcej za transport 1 wydluza si¢ czas operacji
przewozu [15].

7. WNIOSKI

1. W kazdym kraju Regionu Morza Baltyckiego procedury zwiazane z przygotowaniem
transportu ponadnormatywnego, jak 1 jego pdzniejsza realizacja sa odmienne.

2. Obecnie istnieje wiele problemow zwiazanych z  transportem  tadunkéw
ponadnormatywnych.

3. Najpopularniejsza galgzia transportu wykorzystywana do przewozu tego typu tadunkéw
jest transport drogowy, ktéry boryka si¢ z najwigksza ilo$cig problemow.

4. Nie ma obecnie tatwo dostgpnych informacji dotyczacych przeszkdd wystgpujacych na
poszczegbdlnych odcinkach drog.



Nie istnieja szczegdlowe instrukcje dotyczace prawidtlowego mocowania tadunkow,
podczas gdy na przyktad w Niemczech istnieja szczegétowe normy branzowe dotyczace
mocowania tadunkow w transporcie i sa one bezwzglednie egzekwowane.

Aby poprawi¢ jakos¢ w obstudze tadunkoéw ponadnormatywnych w Regionie Morza
Battyckiego jest obecnie realizowany projekt Oversize Baltic, ktory ma na celu stworzenie
wspolnej strategii, praktyk oraz stworzenie nowych zasad, co mogloby podniesc
konkurencyjnos$¢ gospodarcza regionu potudniowej czgsci Morza Battyckiego.
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