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Gos$¢mi uroczystosci byly wiadze
$rodowisk akademickich z réznych
stron $wiata, m.in. University of Dar es
Salaam (Tanzania), Svay Rieng Univer-
sity i Mean Chey University (Kambo
dza), South Ural State University (Ro-
sja), Tokio University of Marine Scien-
ce and Technology (Japonia), a takze
przedstawiciele uczelni z Korei, Tajwa-
nu, Tajlandii oraz Chin.

Pierwszego dnia rektorzy uczest-
niczyli w uroczystosciach obchodow
60-lecia Zhejiang Ocean University,

podczas ktorych obecny rektor uczelni
prof. Yan Xiaojun przyjmowal zyczenia
i gratulacje od przybytych gosci.
Rektor AM Wojciech Slaczka prze-
kazal list gratulacyjny od spoleczno-
§ci Akademii Morskiej w Szczecinie
i wreczyt pamigtkows statuetke. Kolej-
nym punktem wizyty bylo spotkanie
pn. ,2018 International Ocean Uni-
versity Rectors’ Summit and Ocean
Science and Engineering Technology
Symposiuny’, ktore stanowito okazje do
przedstawienia oferty kazdej z uczelni,

W | 1| i
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a takze prezentacji jej aktualnych na-
ukowo-badawczych aspektow i aspira-
cji. Uczestnicy mieli czas na dyskusje
i wymiane do$wiadczen. Poruszano nie
tylko tematy naukowe, ale takze szero-
ko rozumianej wspoélpracy pomiedzy
uczelniami, m.in. w zakresie dydaktyki,
realizowanych praktyk, a takze ksztal-
cenia i wymiany studentdow.

Pierwszym profitem wizyty w Chi-
nach moze by¢ fakt, ze gosci zaintere-
sowanych wspolpracy spodziewamy sie
w Szczecinie juz wiosna.
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WIZYTA NA POKLADZIE
DARU MLODZIEZY W JAKARCIE

= TEKST WERONIKA BULICZ ® ZDJECIA ARCHIWUM AM

Oficjalna delegacja przedstawicie-
li Ministerstwa Gospodarki Morskiej,
Akademii Morskiej w Szczecinie oraz
Uniwersytetu Morskiego w  Gdyni
odwiedzila poktad Daru Mlodziezy
w jednym z portéw Rejsu Niepodlegto-
$ci — Jakarcie, stolicy Indonezji.

Podczas wizyty na pokfadzie Daru
Mtodziezy podpisaliémy porozumienie
o wspoétpracy z Sekolah Tinggi Ilmu Pe-
layaran - Maritime Higher Education

e

www.aam.am.szczecin.pl

Institute w Jakarcie. Akademie Morska
w Szczecinie reprezentowata prorektor
ds. nauczania dr inz. Agnieszka Deja.
Memorandum zaklada wspolprace
w zakresie prowadzonych prac nauko-
wo-badawczych, wymiany mysli na-
ukowej, ale takze — dydaktyki i wymian
studenckich. Rozwijajac kontakty na
$wiecie, przyciagamy do naszej uczel-
ni coraz wiecej studentéw zza granicy,
ktorzy teraz moga wybieraé u nas row-

niez studia w jezyku angielskim (juz
drugi rok z rzedu prowadzimy angloje-
zyczne grupy przysztych nawigatorow).

Po  podpisaniu  memorandum
o wspdtpracy miedzynarodowej z Mor-
skim Instytutem w Jakarcie odbyla sie
wizyta w siedzibie Instytutu, gdzie de-
legacja z Polski zwiedzila uczelniany
kampus. Rektor Agnieszka Deja miafa
okazje zaprezentowania naszej uczelni
oraz spotkata sie ze studentami.
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MORGAYV - PROJEKT PRZY WSPOLPRACY
AKADEMII MORSKIE] W SZCZECINIE

® TEKST WITOLD KAZIMIERSKI ® ZDJECIA TOMASZ KWIATKOWSKI

Projekt pt.. Opracowanie technolo-
gii pozyskiwania i eksploracji danych
grawimetrycznych przybrzeza polskich
obszaréw morskich oraz jego pobrzeza
(MORGAV) uzyskal dofinansowanie
w ramach dziatania 4.1 Badania nauko-
we 1 prace rozwojowe, Poddziatanie 04
»Projekty aplikacyjne” Programu Ope-
racyjnego Inteligentny Rozwdj 2014-
2020 wspotfinansowanego ze $rodkow
Europejskiego  Funduszu ~ Rozwoju
Regionalnego. Warto$¢ projektu to
2575895 PLN

Projekt realizowany jest przez kon-
sorcjum, ktérego cztonkami sg:
1. Politechnika Gdanska - lider
konsorcjum;
2. Akademia Morska w Szczeci-
nie;
3. GEOPARTNER Sp. z o.0.
Projekt  realizowany jest od
02.07.2018 r. do 01.07.2021 r. Jego
celem jest opracowanie technologii
pozyskiwania i eksploracji danych

grawimetrycznych z przybrzeza pol-
skich obszar6w morskich oraz jego
pobrzeza dla potrzeb harmonizacji
morskich pomiaréw wysoko$ciowych
z systemem EVRS (European Vertical
Reference System) poprzez wykorzy-
stanie roznic potencjatu sity cigzko-
$ci odniesionej do poziomu Normaal
Amsterdams Peil. Jest to zgodne z wy-
tycznymi Komisji Hydrograficznej Mo-
rza Baltyckiego (BSHC) wchodzacej
w sktad Miedzynarodowej Organizacji
THO. Rozwigzanie to dotyczy¢ bedzie
obszardw, ktdre sg interesujace dla pol-
skiej gospodarki morskiej. Waznym
elementem bedzie poprawa parame-
trow geoidy poprzez sprawdzenie ist-
niejacych danych grawimetrycznych
i wypelnienia pustych obszaréw. Dzia-
tania te stanowig wazng podstawe dla
bezpiecznej nawigacji morskiej. Ze-
spot prowadzi pomiary, wykorzystujac
system grawimetryczny MGS-6 firmy
Micro-g LaCoste LLC oraz statki ba-
dawcze. W ramach tych badan inte-

growane s3 dane z lidaru, echosond
wielowigzkowych i urzadzen nawigacji
precyzyjnej. Dane odnoszone s3 nie
tylko do powierzchni Ziemi, ale réw-
niez wykorzystywane w regionalnym
rozpoznaniu geologicznym dla potrzeb
kartowania struktur geologicznych
oraz w badaniu zjawisk geodynamicz-
nych w strefie brzeznej. Opracowana
technologia pozyskiwania i eksploracji
wysokiej precyzji danych grawime-
trycznych obszaréw morskich wypelni
istotng luke informacyjng w Polskiej
Wylacznej Strefie Ekonomicznej. Wy-
niki badan pozwolg na wprowadzenie
do praktyki zautomatyzowanych me-
tod monitorowania obszaréw morskich
oraz na wieloaspektowe analizy danych
przestrzennych. Dla danych wyjscio-
wych do pomiaréw grawimetrycznych
wykorzystuje si¢ modele statycznego
pola grawitacyjnego Ziemi pochodzace
z obserwacji wykonanych gradiome-
trami (SGG) i GPS Tracking (SST) np.
serwisu GEOCE.



POWSTANIE CENTRUM
EKSPLOATAC]JI OBIEKTOW PLYWAJACYCH

Marszatek Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Olgierd Geblewicz oraz JM Rektor
Akademii Morskiej w Szczecinie, dr hab. inz. kpt. z.w. Wojciech Slaczka, prof AM

2 pazdziernika br. podpisali umowe na dofinansowanie budowy Centrum Eksploatacji
Obiektow Plywajacych. W spotkaniu udziat wziat takze kanclerz AM, Andrzej Durajczyk.

= TEKST WERONIKA BuLicz ®= ZDJECIA AM

- Ciesze sig, ze przy okazji rozpo-
czynajacego sie roku akademickiego
podpisujemy umowe na tak duzg inwe-
stycje — zaznaczyl na poczatku marsza-
tek Olgierd Geblewicz.

Pod nazwag CEOP kryje si¢ nowo-
czesny o$rodek przy ul. Debogorskiej
w Szczecinie, w ktérym powstang spe-
cjalistyczne stanowiska laboratoryj-
ne, laczace rézne dziedziny badawcze
z obszaru gospodarki morskiej, m.in.
inzynierie ruchu morskiego, systemy
pozycjonowania, manewrowanie stat-
kiem czy nawigacje satelitarng. W Cen-
trum powstang wielkoskalowe modele
redukcyjne statkéw - proéciej ujmu-
jac: miniatury statkow, ktore pozwola
prowadzi¢ obserwacje odnoszace sie
pdzniej do funkcjonowania statkéw
w praktyce.

- Centrum bedzie niezbednym dla
nas zapleczem naukowym i pozwoli

www.aam.am.szczecin.pl

nam na prowadzenie badai nad naj-
nowszymi technologiami, m.in. nad
statkami autonomicznymi czy zasto-
sowaniem systemu wirtualnej rzeczy-
wisto$ci w nawigacji. Ponadto CEOP
bedzie takze cennym o$rodkiem szko-
leniowym z bezposrednim dostepem
do wody - zaznaczyt JM Rektor Woj-
ciech Slaczka.

Te zagadnienia stanowig obszar za-
interesowan m.in. pracownikéw na-
ukowych Katedry Oceanotechniki
i Budowy Okretow AM. Jedna z wie-
lu mozliwosci, jakie zostana stworzone
w CEOP, bedzie potwierdzenie w pra-
ktyce dziatania rozwigzan opracowy-
wanych przez naszych naukowcow
oraz studentéw — mowa tu szczegolnie
o kierunku oceanotechnika.

Budowa osrodka to projekt istotny
zardbwno z punktu widzenia uczelni,
jako osrodka naukowo-badawczego,

jak réwniez z punktu widzenia rozwoju
gospodarki morskiej w Szczecinie i re-
gionie.

Koszt catkowity projektu

-29421 939,95 zt

Poziom dofinansowania — 74,84%
Dofinansowanie z UE

- 18001 652,04 zt

- To dobra wiadomos$¢ dla Po-
morza Zachodniego. Udalo nam sie
zakontraktowaé jeden z kluczowych
projektéw, jezeli chodzi o Zachodnio-
pomorska Liste Infrastruktury Badaw-
czej. Jestem przekonany, ze Centrum
Eksploatacji Obiektow Plywajacych
wzmocni infrastrukture badawcza na-
szych zachodniopomorskich uczelni
- powiedzial marszalek O. Geblewicz
i dodat, ze Akademia Morska w Szcze-
cinie to jeden z najbardziej sprawdzo-
nych beneficjentéw funduszy z UE.
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WARSZTATY STUDENTOW I ROKU
KIERUNKU OCEANOTECHNIKA
W STOCZNI SZCZECINSKIE]

® TEKST I ZDJECIE NATALIA ANSEN

W dniu 15 listopada 2018 r. studenci
Akademii Morskiej w Szczecinie studiu-
jacy na I roku kierunku oceanotechniki
mieli okazje uczestniczy¢ w warsztatach
prowadzonych na terenie parku techno-
logicznego Stoczni Szczecinskiej.

Warsztaty —zorganizowane zostaly
w ramach przedmiotu podstawy oce-
anotechniki. Pozwolily one studentom
zapozna¢ sie ze specyfikg stoczni jako
zakladu pracy montujacego wielkogaba-

rytowe konstrukcje stalowe. Uczestnicy
zwiedzili pochylnie Wulkan, a takze za-
poznali si¢ z funkcjonowaniem os$rodka
czyszczenia i malowania sekcji kadtu-
béw okretowych oraz centrum obrobki
stali, gdzie szczegdlng uwage przykuly
urzadzenia do giecia blach i ich ciecia
plazma w kapieli wodne;j.

W przyszlosci planowane sa podob-
ne warsztaty, by¢ moze w Tréjmiescie,
w miejscach zwigzanych z projektowa-

niem statkdw, jak: Centrum Techniki
Okretowej (Osrodek Hydromechaniki
Okretu) czy Polski Rejestr Statkéw — in-
stytucja zatwierdzajaca projekty statkow.

W imieniu Wydziatu Nawigacyjnego,
na rece pani Katarzyny Ansen-Mrowin-
skiej, Specjalisty ds. Marketingu Stoczni
Szczecinskiej, sktadamy podziekowania
za przychylnos¢ i mozliwo$¢ zorganizo-
wania warsztatow.



PIERWSZE TARGI PRACY W AM

= TEKST WERONIKA BuLiCZ ® ZDJECIA TOMASZ KWIATKOWSKI

Akademia Morska w Szczecinie,
cho¢ w powszechnie panujacej opinii
kojarzy sie z pracg na morzu, ksztalci
tez specjalistow, ktoérzy swoja kariere
kontynuujg na ladzie. Specjalisci sek-
tora Transport-Spedycja-Logistyka -
informatycy, geodeci, specjalisci zarza-
dzania i inzynierii produkeji - to oni
co roku opuszczajg licznie mury uczel-
ni i wchodza na rynek pracy. Przyszli
pracodawcy spotkali si¢ ze studenta-
mi podczas pierwszych Targéw Pracy
w AM. 20 listopada br. na dwéch po-
ziomach, w przestrzeni wystawienni-
czej 17 firm przedstawilo studentom
i absolwentom swojg oferte.

www.aam.am.szczecin.pl

Byli z nami:

Sia Abrasives Polska Sp. z o.0.
LM Wind Power Blades (Poland)
Sp. z o.0.

DGS Poland Sp. z o. o.

Vestas Service Delivery Center
Szczecin Sp. z o.0.

Albatros Sp. z 0. 0. Sp. K.
Cargotec Poland Sp. z 0.0./HIAB
Netto

Wilhelmsen Business Service
Centre

Amazon

Kabel-Technik-Polska Sp. z o.0.
Elektryka Morska

MOMOX Polska Sp. z o. o.

Idea HR Group Sp. z 0.0. Sp. k.

LSJ HR Group

Pilkington IGP

KK Wind Solutions

ROHLIG SUUS

Nie zabraklo konkretéw ze strony
pracodawcéw, tj. ofert pracy. Odbylo
sie mnostwo rozmoéw. Studenci AM
zadawali merytoryczne pytania i badali
mozliwoéci zaplanowania swoich in-
dywidualnych $ciezek kariery. Zarow-
no studenci, jak i przedstawiciele firm
zaznaczali, ze spotkania i rozmowy
byly bardzo owocne i rzeczowe. Sukces
pierwszych targéw zapowiada tez kolej-
ne tego typu imprezy.
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SYSTEM RIS NA ODRZE

TEKST ZDJECIA

W Europie nie ma jednej przyje-
tej definicji systemu RIS. Kazdy kraj
sam decyduje, w jakim zakresie bedzie
wdraza¢ system RIS. I tak na przy-
klad w Niemczech RIS definiowany
jest bardzo ogolnie jako szeroko ro-
zumiany pakiet ustug, ktére maja na
celu optymalizacje potokéw ruchu
i transportu, dzieki czemu mozliwe jest
zwigkszenie bezpieczenstwa zeglugi
i wzrost jej efektywnosci. Natomiast
zgodnie z Dyrektywa 2005/44/WE Par-
lamentu Europejskiego i Rady z dnia
7 wrze$nia 2005 r. RIS mozna okresli¢
jako zharmonizowane ustugi informa-
cyjne, wspierajace zarzadzanie ruchem
i transportem w zegludze $rédladowe;j.

System RIS to zbiér informacji opar-
ty na zgodnym wspoldziataniu trzech
elementéw: urzadzen, oprogramowa-
nia i operatéw. Ogniwem laczacym
wszystkie te elementy jest system facz-
nosci, zar6wno przewodowy, jak i bez-
przewodowy.

Dzigki systemowi mozliwe jest mie-
dzy innymi zwiekszenie bezpieczen-
stwa zeglugi i wzrost jej efektywnosci.
RIS unowoczesnia takze wymiane in-
formacji migdzy nadzorcami a uzyt-
kownikami drég wodnych. Systemy
RIS wykorzystuja powszechne systemy
do faczenia: pilotéw, przedsiebiorstw
przewozowych, operatoréw $luz, por-
tow 1 terminali, operatoréw RIS oraz
urzedéw nadzorujacych tory wodne
i stuzby kryzysowe. Umozliwiajg takze
lepsze egzekwowanie prawa, zbieranie
danych statystycznych oraz ulatwiaja
obliczanie oplat portowych i optat za
korzystanie z toru wodnego.

Na diagramie obok kolorem zdéttym
zaznaczono podmioty zwigzane z pan-
stwem, niebieskim sektor prywatny,
a kolorem zielonym podmioty, ktd-
re zaré6wno moga by¢ panstwowe, jak

i prywatne.
SYSTEM RIS W POLSCE

System RIS zostat wdrozony w Pol-
sce tylko na krétkim, ujsciowym odcin-

Centra
kryzysowe

Operatorzy

RIS —_ RIS | —— Kapitanowie

Operatorzy
sluz

Operatorzy
portow

i JJ,' Operatorzy .
e terminali el

u Diagram uzytkownikéw RIS
Zrédlo: opracowanie wlasne.

ku rzeki Odry. Konieczno$¢ wdrozenia
do konca 2013 roku zharmonizowa-
nego systemu informacji rzecznej RIS
na Dolnej Odrze wynikala z zapiséw
Dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego z dnia 7 wrzesnia 2005
roku. Zgodnie z ww. dyrektywa pan-
stwa czlonkowskie Unii Europejskiej
zostaly zobowigzane do zaadaptowa-
nia systemu RIS na wszystkich drogach
wodnych klasy IV i wyzszej, jezeli facza
sie one z innymi drogami wodnymi
o tym samym standardzie. W Polsce
tylko dolny odcinek rzeki Odry spetnia
wszystkie te warunki, stad wyniknat
obowigzek wdrozenia systemu.
Panstwa czlonkowskie mogg fa-
kultatywnie wdraza¢ system takze na
pozostatych drogach wodnych, jezeli
uznaja to za zasadne. Polska zdecydo-
wala si¢ w pierwszym etapie wdrozy¢
ustugi RIS tylko na odcinku objetym

obowiazkiem, a dopiero w p6zniejszym
okresie rozszerza¢ obszar o inne drogi
wodne.

Zgodnie z ustawami — ustawg z dnia
10 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy
o zegludze $rodladowej oraz z ustawa
o zmianie ustawy o zegludze $rodla-
dowej (DzU 2011 r., nr 168, poz. 1003)
podmiotem  odpowiedzialnym  za
wdrozenie ustug informacji rzecznej
RIS w Polsce jest Urzad Zeglugi Srodla-
dowej w Szczecinie, ktory jest jednost-
ka centralnej administracji publicznej,
podleglta ministrowi wladciwemu ds.
gospodarki morskiej i zeglugi $rodla-
dowe;j.

Pierwszy etap wdrozenia RIS w Pol-
sce realizowany byt w ramach projektu
pn. ,,Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej
Odry” wspoétfinansowanego z funduszu
TEN-T [nr 2010-PL-70206-P] na mocy
decyzji Komisji Europejskiej z dnia



10.12.2012 r. nr C(2012)9020) i zakta-
dal wdrozenie RIS na minimalnym po-
ziomie, wymaganym przez dyrektywe
2005/44/WE Parlamentu Europejskiej.

WDROZENIE RIS DOLNEJ ODRY

W ramach pilotazowego projektu
wdrozono system na Dolnej Odrze, na
potudniu od miejscowosci Ognica, a na
pdinocy do granic z morskimi drogami
wodnymi w Szczecinskim Wezle Wod-
nym. Obszar RIS obejmuje nastepujace
drogi wodne:

1. Jezioro Dabie do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi - odcinek
o dlugosci 9,5 km;

2. Rzeka Odra od miejscowosci Ognica
do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej
jako rzeka Regalica do jeziora Dabie
- odcinek o dtugosci 44,6 km.

3. Rzeka Odra Zachodnia:

a. Od jazu w miejscowosci Wi-
duchowa (704,1 km Odry) do
granicy z morskimi wodami
wewnetrznymi wraz z bocznymi
odgalezieniami - odcinek o dtu-
gosci 33,6 km;

b. Przekop Klucz-Ustowo laczacy
rzeke Odre Wschodnig z rze-
kg Odra Zachodnig - odcinek
o dlugosci 2,7 km;

c. Rzeka Parnica i Przekop Parnic-
ki od rzeki Odry Zachodniej do
granicy z morskimi wodami we-
wnetrznymi - odcinek o dlugo-
$ci 6,9 km.

Obecnie trwajg prace nad kolejnym
etapem wdrozenia systemu RIS na Od-
rze. W wyniku szczegétowych analiz
wariantow rozszerzenia systemu podjeto
decyzje, ze pelne wdrozenie RIS Dolne;j
Odry (wraz z obszarem juz uwzgled-
nionym we wdrozeniu pilotazowym)
obejmie drogi wodne o Iacznej diugosci
242,9 km - od granic z morskimi droga-
mi wewnetrznymi w porcie Szczecin na
péinocy do mostu autostradowego na
Odrze w Swiecku na potudniu.

Nalezy podkresli¢, ze Odra na poél-
nocnym odcinku od portu Szczecin do
ujscia do Morza Baltyckiego w miej-
scowoéci  Swinoujécie ma charakter
wewnetrznych drég morskich i nadzo-
rowana jest przez morski system zarza-
dzania ruchem - VTS.

UStUGI SYSTEMU RIS W POLSCE

System RIS w Polsce obejmuje na-
stepujace elementy:

www.aam.am.szczecin.pl

Legenda:

Odra-5p
Canal

Odra
zachodnia

Odra
wischodnia

'r"‘.
reo

B obszar pilotazowego wdrozenia RIS Dolnej Odry (obszar obecnie funkcjonuja-

cego systemu RIS),

pierwszy wariant rozszerzenia RIS do m. Hohensaaten,
B drugi wariant rozszerzenia o dodatkowe 50 km do miejscowosci Kostrzyn,
wariant 3 obejmujacy caly graniczny odcinek rz. Odry.

| Obszar wdrozenia RIS Dolnej Odry

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Wasserstrassen von Elbe bis Oder. Band 10a: Die

Oder. Nagel’s Nautic Verlag. Berlin 1993, s. 3.

»  Srédlagdowe elektroniczne mapy
nawigacyjne [Inland ENC], ktére
opracowane $3 W najnowszym,
obecnie obowiazujacym standar-
dzie 2.3 i dostepne s3 bezptatnie na
stronie internetowej. Polskie Cen-
trum RIS dysponuje calg linig do
produkgji i dystrybucji elektronicz-
nych map nawigacyjnych, w tym
jednostka pomiarowo-inspekcyjna
wyposazong w echosonde wielo-
wigzkowg i niezbedne oprogra-
mowanie do wykonywania badan
batymetrycznych. Mapy aktualizo-

wane s3 w razie potrzeb,
a ich aktualno$¢ (np. ustawienie
znakéw nawigacyjnych) wery-
fikowana przez operatoréw RIS
przynajmniej raz w miesigcu.

®  Komunikaty dla kapitanéw statkow
[Notices to Skippers — NtS], ktore
dostarczajg informacje o sytuacji
w ruchu i na torze wodnym, infor-
magcje o stanie wody, komunikaty
pogodowe i w okresie zimowym
komunikaty lodowe. Informacje
przygotowywane sa w Polsce przez
Regionalny Zarzad Drég Wodnych,

ara(00) /205 A AN




nr4 (100) / 2018

B AAM

ktéry odpowiedzialny jest zgod-
nie z prawem, miedzy innymi za
zapewnienie utrzymywania w na-
lezytym stanie technicznym koryt
ciekéw naturalnych oraz kanatéw
i regulowanie stanu wod.

= Sledzenie i namierzanie statkéw
[ Vessel Tracking and Tracing -
VTT], ktory wykorzystywany jest
do biezacego monitoringu ruchu
wodnego i przekazywania informa-
¢ji whadciwym instytucjom
i stuzbom. W Polsce w zegludze
srédladowej kapitan statku samo-
dzielnie podejmuje decyzje dot.
zeglugi, w zwiazku z tym operator
RIS nie moze wydac¢ polecen lub
zalecen nawigacyjnych.

m  Elektroniczne raportowanie stat-
kéw [Electronic Reporting Internatio-
nal - ERI], ktdry jest obecnie w fazie
testow. System poprzez specjalng
aplikacje umozliwia kapitanowi
statku zgloszenie podrozy
i przekazanie wymaganych prawem
informacji (np. o sktadzie zatogi,

o przewozonym tadunku, o porcie
docelowym itp.). W przyszlo$ci roz-
waza sie¢ wprowadzenie na dolnym
odcinku Odry obowigzku elektro-
nicznego zgltaszania sie statkow
przed wplynieciem na obszar RIS.

SYSTEMY | URZADZENIA SYSTEMU
RIS W POLSCE

System RIS w Polsce bazuje na naste-
pujacych rozwigzaniach technicznych:

1. System AIS, ktéry sklada sie
z dwoch stacji bazowych rozmiesz-
czonych w péinocnej (Elewator Ewa)
i potudniowej (Jaz Widuchowa) czesci
obszaru dzialania Centrum RIS.

2. System kamer, ktéry obejmu-
je 34 kamery (w tym trzy obrotowe,
z mozliwo$cig przyblizania i oddalania
obrazu) zainstalowane w newralgicz-
nych, wymagajacych obserwacji lokali-
zacjach. Kamery zostaly zamontowane
na wejsciu i wyjéciu do obszaru objete-
go RIS. Ze wzgledu na brak obowigzku
posiadania AIS w Polsce stanowig przez
to gléwne zrédlo informacji o statkach
wplywajacych na obszar objety RIS.
Ponadto kamery zamontowane sg we
wszystkich lokalizacjach zidentyfikowa-
nych jako potencjalnie niebezpieczne, tj.
na mostach i rozgalezieniach rzek.

3. System radaréw, ktére za-
instalowano jako dodatkowe - obok

10

u Kamera i czujnik meteo zainstalowane w lokalizacji port

Zrédlo: Urzqd Zeglugi Srédlgdowej w Szczecinie.

informacji pozyskiwanych przez AIS
- zrédlo informacji o ruchu statkéw
na szczegolnie niebezpiecznych odcin-
kach rzek. System radarowy, w przeci-
wienstwie do systemu AIS, dostarcza
informacje o wszystkich jednostkach
znajdujacych sie na danym obszarze,
a nie tylko tych posiadajacych odpo-
wiednie wyposazenie.

4. System czujnikéw meteorolo-
gicznych sklada sie z 4 urzadzen, ktore
pozwalaja monitorowa¢ predko$¢ i kie-
runek wiatru, wielko$¢ i intensywnos¢
opaddw, temperature, ciSnienie powie-
trza. Informacje te prezentowane s3 na
stronie portalu informacyjnego Urzedu
Zeglugi Srédladowej w Szczecinie oraz
archiwizowane, co w przysztosci pozwoli
na opracowanie specjalistycznych analiz.

5.  System czujnikéw hydrolo-
gicznych obejmuje 14 mikrofalowych

Instalacja radaru na moscie — autostrada wschéd
Zrédlo: Urzqd Zeglugi Srédlgdowej w Szczecinie.

wodowskazéw mierzacych poziom
wody w dziewieciu lokalizacjach.
Srednie wyniki z kilku pomiaréw s3
przesytane przy wykorzystaniu lacz-
nosci radiowej do Centrum RIS, gdzie
odpowiednie oprogramowanie na pod-
stawie danych wyswietla informacje na
temat aktualnego poziomu wody. Dzie-
ki odniesieniu zebranych wartoéci do
wartoséci referencyjnych mozliwe jest
precyzyjne obliczenie przeswitéw pod
mostami, ktére sa najwazniejszym ele-
mentem limitujacym zegluge na Dolnej
Odrze.

6.  System poprawek DGPS po-
zwalajacych na zwigkszenie doklad-
nosci lokalizacji statkéw do kilku
centymetréw przy uzyciu elipsoidy
WGS-84 w nawigacji  $rodladowe;j.
W ramach pilotazowego wdrozenia
zainstalowano autonomiczng stacje



Rzeka Kilometr Meteo Hydro CCTV Radar
rzeki

Odra Zach. 35,95 2 2
Odra Zach. 35,59 2 2 1
Odra Zach. 34,70 1 2 1
Odra Zach. 31,17 2
Odra Zach. 25,40 2 2
Odra Zach. 14,65 2 2 2
Odra 704,10 1 2 1
Regalica 737,70 1 2
Regalica 737,10 1 1 1
Regalica 734,50 1 2 1
Regalica 734,00 2
Regalica 733,70 1
Odra Wsch. 727,95 2 2
Odra Wsch. 718,18 1 2 3
Odra 697,00 2 1
Parnica 4,45 2 2
Parnica 4,00 2 2
Odra Zach. 1

SUMA 4 14 34 12

u Zestawienie sensoréw RIS Dolnej Odry

referencyjng DGPS-RIS, ktdra za po-

mocg AIS zamontowanej w lokalizacji

Elewator Ewa wysyla poprawki do dru-

giej stacji bazowej AIS w lokalizacji Jaz

Widuchowa. System sklada sie z dwdch

segmentow:

®  segmentu generowania poprawek
réznicowych RTCM i ich konwersji
do AIS,

m  segmentu odbioru i monitorowania
jakosci pozycji.

7. System lacznosci VHF umoz-
liwia komunikacje gltosowa kapitana
statku i operatora RIS w catym obszarze
RIS w Polsce. Na system skfada sie jed-
na stacja radiowa VHF zainstalowana
na Elewatorze Ewa. Jej wyposazenie to:
= dwie radiostacje,

m  dwie anteny kierunkowe VHEF,
®  odbiornik monitorowania VHE
= radiostacja DSC.

www.aam.am.szczecin.pl

Urzadzenia VHF podlaczone sg do
interfejsu sieciowego, w ktorym sygnat
jest digitalizowany i wysylany do ser-
wera w Centrum RIS.

Za pomocg odbiornika monito-
rowania VHF operator RIS ds. VIT
prowadzi staly nastuch na kanale 16,
a za pomocy odbiornika DSC kanatu
70. Rozmowy prowadzone za pomoca
systemu VHF s3 archiwizowane przez
2 tygodnie i moga by¢ w razie konicz-
noéci na zadanie przekazane wlasci-
wym stuzbom.

Tabela zawiera rozmieszczenie sen-
soréw systemu RIS Dolnej Odry.

ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI
WDROZENIA SYSTEMU RIS

Ze wzgledu na maly ilo§¢ badan
oraz bardzo krétki czas funkcjonowa-

nia Centrum RIS (oficjalne otwarcie
nastgpifo w maju 2014 roku) trudno
jednoznacznie okresli¢ stosunek kosz-
tow i korzysci implementacji ustug RIS
w Polsce.

Dopiero po zakonczeniu realizacji
pelnego wdrozenia RIS Dolnej Odry
oraz po uplywie okoto 5 lat od inau-
guracji Centrum RIS mozliwa bedzie
rzetelna analiza korzys$ci plynacych
z wykorzystania w zegludze $rodlado-
wej systemow telematycznych. Bardzo
trudne bedzie oszacowanie finanso-
wych korzyéci wdrozenia RIS w Polsce,
gdyz $wiadczone uslugi sa bezptatne,
a korzysci finansowe wynikajace np.
z ograniczenia ilo$ci wypadkéw czy za-
nieczyszczenia powietrza s niewystar-
czajace do rzetelnego oszacowania.

Nalezy jednak przyjaé, ze na obec-
nym etapie wdrozenia RIS w Polsce
glowne korzysci osigga administracja
wodna, ktéra dzieki wykorzystaniu po-
zyskanych informacji moze lepiej:

m  egzekwowad prawo, np. kara¢ za
postdj w niedozwolonym miejscu,
a w przypadku wypadku bezspor-
nie ustali¢ okolicznosci zdarzenia,

m  zagwarantowac bezpieczenstwo
zeglugi poprzez ciagly nadzér nad
ruchem,

m  sprawniej prowadzi¢ wspolna pol-
sko-niemiecka akcje lodotamania
na Odrze (dzigki obrazom z kamer
CCTV mozliwa jest obserwacja
pokrywy lodowej i jej przemiesz-
czania, co umozliwia optymalizacje
planowania akcji lodotamania),

m zbiera¢ dane statystyczne o poto-
kach ruchu.

Podstawowe  korzy$ci  spolecz-
no-ekonomiczne zostaly wskazane
w Studium Wykonalnosci ,,Pilotazowe-
go wdrozenia RIS Dolnej Odry”, w kto-
rym uwzgledniono:
®  korzysci z tytutu uniknigcia wy-

padkéw na $rédladowych drogach

wodnych,

m  korzysci z tytutu obnizki cen za
przewozy w zegludze $rédladowej,

®  korzysci zewnetrzne srodowiskowe.

Obecnie gltéwna korzys¢ dla uzyt-
kownikéw RIS to dostep do bezptatnych
elektronicznych map nawigacyjnych
wraz z warstwg batymetryczng. Ponad-
to uzytkownicy RIS otrzymali dostep
do informacji hydrologicznej i metro-
logicznej, co ulatwia planowanie po-
drozy.
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KOBIETA NA MORZU
TEMATEM KONFERENC]I

= TEKST KALINA SPEAWSKA ® FOTO MATERIALY ORGANIZATORA

Na spotkaniu wypowiedzieli si¢
przedstawiciele = Uniwersytetu  Piri
Reis w Turcji, Mircea vel Batran Naval
Academy w Rumunii, Nikola Yankow
Vaptsarov Naval Academy w Bulgarii,
Akademii ~ Marynarki ~ Wojennej
w Gdyni, Uniwersytetu Szczecinskiego
i Niepanstwowej Wyzszej Szkoly Peda-
gogicznej w Bialymstoku.

Trzy studentki Akademii Morskiej
w Szczecinie z I roku, kierunku nawi-
gacja: Aleksandra Niekurzak, Magda-
lena Orzechowska, Kalina Splawska
oraz mgr inz. Pawel Kacprzak, pracow-
nik Katedry Oceanotechniki i Budowy
Okretow, wzieli udzial w tej konferencji
w roli stuchaczy. Bylo to mozliwe dzieki
inicjatywie pana Prodziekana ds. Stu-
diéw Stacjonarnych dr. inz. Zbigniewa
Szozdy i patronatowi pani Prorektor ds.
Nauczania dr inz. Agnieszki Dei.

Wiekszo$¢ prezentacji byla bardzo
rzeczowa, a zawarte w nich wnioski

12

4 . AP

 Akademia Marynarki Wojennej

W

oparto na rzetelnie przeprowadzonych
badaniach statystycznych, ktérych me-
todologia zostala w pelni wyjasniona.
Inne prezentacje byly opisowe i przed-
stawialy osobiste poglady autordw,
ktorzy szukali potwierdzenia swoich
hipotez w wypowiedziach oséb zajmu-
jacych sie ta tematyka.

Dalo si¢ zaobserwowaé pewien
kontrast miedzy obydwoma stylami
prezentacji. Te bazujace na dokladnej
analizie wynikéw sondazy pozwalaly
na identyfikacje i rozwazenie rzeczy-
wistych probleméw oraz na zapropo-
nowanie sposobdw ich rozwigzania.
Z drugiej strony, wystapienia, ktore po-
legaty na luznej wypowiedzi na temat
przewodni, bez podstaw w realnych
badaniach albo opierajace si¢ na zro-
dfach opisowych z lat 60. i 70. oraz su-
biektywnie wybranych wypowiedziach
z plotkarskich foréw internetowych
(cafeteria.pl), byly mato konstruktyw-

ne, a czasami nabieraly seksistowskiego
wydzwieku.

Jedna z przedstawionych hipotez
byta tak jawnie dyskryminujaca dla
kobiet, ze w pewnym momencie pani
siedzaca na widowni, ktéra byla do-
$wiadczonym oficerem poktadowym,
wstala i otwarcie powiedziala, ze autor
prezentacji moéwi nieprawde i ze jego
wypowiedz jest wrecz glupia.

To zdarzenie dowodzi, ze o ile wie-
le ludzi, choéby poprzez organizowa-
nie tego rodzaju konferencji, stara si¢
zmniejszy¢ réinice w postrzeganiu
kobiet i mezczyzn na morzu, uplynie
jeszcze sporo czasu, zanim w spofe-
czenstwie dokona sie na tyle powszech-
na przemiana norm i $wiatopogladéw,
by zawdd marynarza przestat by¢ po-
strzegany jako ,naturalnie” meski,
a rowne traktowanie osob obojga plci
stalo sie faktem.



WRAKI KOLOBRZEGU

KOLEJNY ,RARYTAS” WYDOBYTY

® TEKST PAULINA MANKOWSKA ® ZDJECIA AM

W listopadzie 2018 roku zespdt Mu-
zeum Oreza Polskiego w ramach akgji
»Wraki Kolobrzegu” wydobyt z wra-
ku niemieckiego promu desantowego
F 193 (ktdry zatonal w marcu 1945 roku
w okolicach Kolobrzegu), automatycz-
ne dzialko przeciwlotnicze 2 cm Oer-
likon Flak 29 na podstawie morskiej.
Dzialko zostato zaprojektowane krétko
przed wybuchem I wojny S$wiatowej
przez niemieckiego inzyniera Rein-
holda Beckera. W 1921 r., w zwigzku
z obostrzeniami wersalskimi, projekt
przejeli Szwajcarzy. Podczas II wojny
$wiatowej byt to jeden z podstawowych
rodzajéow broni przeciwlotniczej wy-
korzystywanej w wielu armiach $wiata.
W zmodyfikowanej formie uzywane jest
réwniez w czasach wspdlczesnych, roz-
powszechnito sie np. w sitach morskich
Strazy Granicznych wielu panstw.

Wydobyty zabytek eksponowany
jest na wystawie gtéwnej Kolobrzeskie-

www.aam.am.szczecin.pl

go Skansenu Morskiego. To unikatowy
relikt czasow II wojny $wiatowej oraz
walk o Kolobrzeg w 1945 roku. Waga
podstawy z dzialkiem wynosi okolo
550 kg.

Jak moéwi Aleksander Ostasz — dy-
rektor Muzeum Oreza Polskiego
w Kolobrzegu oraz rzeczoznawca Mi-
nisterstwa Kultury i Dziedzictwa Naro-
dowego:

- Niemiecki wrak, ktéry zatonat
w 1945 roku w okolicach Kotobrzegu,
dostarcza muzeum wiele ciekawych
eksponatéw. Wydobyliémy m.in. pol-
ska armate z wrze$nia 1939 roku, teraz
niemieckie dziatko; mozemy pokusi¢
sie o stwierdzenie, ze wydobylismy
z morza ,Armate Niepodleglej” i tym
samym, Muzeum Orgza Polskiego
w Kolobrzegu w oryginalny sposéb
zainaugurowalo $wieto 100-lecia od-
zyskania niepodleglo$ci przez Polske —
dodat dyrektor.

Dyrektor Aleksander Ostasz apeluje
tez o wspdlprace i pomoc w ratowaniu
pamiatek po ludziach, ktérzy tworzyli
w Polsce szeroko rozumiang gospo-
darke morsky. - Szukamy tez zapo-
mnianych lub niechcianych zabytkéw
techniki morskiej - dodaje. - Interesuja
nas: stary sprzet, zdjecia, dokumenty.
Dziataniom przy$wieca idea uratowa-
nia jak najwiekszej liczby zabytkow
techniki morskiej — podkresla.

Projekt Wraki Kolobrzegu odbywa
sie pod patronatem Ministra Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
Marka Grobarczyka oraz Starosty Ko-
tobrzeskiego Tomasza Tamborskiego.

Podwodne badania oraz pigtkowa
akcja byly mozliwe m.in. dzieki zaan-
gazowaniu Morskiego Os$rodka Szko-
leniowego w Kolobrzegu Akademii
Morskiej w Szczecinie, do ktérego or-
ganizatorzy akgji skierowali specjalne
podzigkowania.
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NAWIGATOR XXI 3D

W ostatnich latach obserwujemy dynamiczne upowszechnianie sie technologii
obrazowania 3D. Skaning laserowy, Bezzatogowe Systemy Latajgce (UAS), kamery
wieloobiektywowe typu Go-Pro, systemy VR - to tylko niektére technologie
umozliwiajace tworzenie i przegladanie tréjwymiarowych modeli w wirtualnym

Swiecie cyfrowym.

® TEKST GRZEGORZ STEPIEN, KAMIL BORCZYK, ROMAN HALABURDA

u Nawigator XXI - pokolorowana chmura punktéw

Po  zaangazowaniu dodatkowo
geodezyjnych technik pomiarowych
modele te uzyskujg réwniez wysokie
walory metryczne, co pozwala m.in.
na precyzyjne wymiarowanie obiektow
(np. statku), obliczanie objetosci mas
ziemnych czy tworzenie pokolorowa-
nych chmur punktéw, z ktdrych chet-
nie i coraz powszechniej korzystaja np.
architekei, stolarze, a w przypadku lot-
niczego skaningu laserowego réwniez
archeolodzy i lesnicy.

Model 3D Nawigatora XXI powstat
w wyniku polaczenia kilku inicjatyw.
Bezposrednim impulsem do pomiaru
byt pomyst dwoch studentek kierunku
geodezja i kartografia - Kamili Zienta-
ry i Magdaleny Gambal, ktére zapro-
ponowaly tematyke pracy dyplomowej
zwigzang z opracowaniem modelu 3D
Nawigatora XXI za pomocg skaningu
laserowego i dronéw (UAV). Opraco-
wanie i integracja modeli ze skaningu
laserowego i UAV, a w szczegolnosci
analiza ich metryczno$ci wymagaly za-
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stosowania pomiaréw geodezyjnych.
W pomiary zaangazowali si¢ czlon-
kowie Kola Naukowego Geodezji
i Kartografii ,Metiri’, a bezposrednio
pracami  fotogrametryczno-telede-
tekcyjnymi pokierowali dwaj stazysci
w Instytucie Geoinformatyki inz.
Kamil Borczyk oraz inz. Roman Ha-
taburda (autorzy 3D Service na por-
talu SketchFab), absolwenci kierunku
geodezja i kartografia w naszej Aka-
demii. Koordynacjg catoéci prac zajal
si¢ opiekun kota ,Metiri” dr Grzegorz
Stepieni. Prace pomiarowe na statku
s3 pomiarami w warunkach szcze-
goélnych. Na statku nie mozna pre-
cyzyjnie spoziomowa¢ instrumentu
pomiarowego, stad integracja pomia-
row wymaga zastosowania pomiardw
bez poziomowania instrumentu (co
burzy pewien ,aksjomat” tradycyj-
nych pomiaréw geodezyjnych) oraz
wykorzystania szczegdlnych algoryt-
moéw transformacyjnych. Wykracza
to zdecydowanie poza poziom wiedzy,

ktéra objeta jest programem studiéow
geodezyjnych.

W tym samym czasie realizowane
byly pomiary Nawigatora XXI w nachy-
lonym ukladzie odniesienia zwigzane
z wymiarowaniem naszego statku, ktd-
rymi kierowali dr Arkadiusz Tomczak
oraz inz. Tomasz Zigbka (specjalista od
geodezyjnej obstugi budowy statkéw),
réwniez nasz absolwent. Zadanie to
realizowane bylo w ramach minigran-
tu: Autonomiczny System Pomiarowy
Total Free Station (ASP-TFS), ktérym
kieruje dr Stepien w projekcie ,Inku-
bator Innowacyjnosci+” (konsorcjum
MareMed).

Polaczenie kilku inicjatyw, wysitku
i wiedzy wielu oséb, w tym mgra
Krzysztofa Beczkowskiego (IG), po-
zwolilo na wykonanie precyzyjnego
modelu 3D Nawigatora XXI. Prace
pomiarowe zwigzane ze skanowaniem
laserowym i nalotami fotogrametrycz-
nymi z wykorzystaniem drondéw trwaty
tydzien. Pomiary geodezyjne prowa-



dzono przez kilka dni (w réznych okre-
sach). Przetwarzanie danych zajelo
kilka tygodni. Na kazdym etapie prac
mieliSmy pelne wsparcie Prorektora
ds. Morskich prof. AM Andrzeja Baka,
kierownika Sekcji Eksploatacji Statku
mgra Marcina Szymczaka oraz pomoc
zatogi Nawigatora XXI. Serdecznie za
nie dziekujemy, czuliémy, ze jeste$Smy
czescig wiekszej druzyny!

Dane do opracowania modelu 3D
zostaly pozyskane za pomocg techno-
logii naziemnego skaningu laserowe-
go (TLS) oraz fotogrametrii bliskiego
zasiegu (UAV wraz ze zdjeciami na-
ziemnymi). Skaning laserowy zostal
wykonany z 80 stanowisk, zaréwno
z zewnatrz, jak i wewnatrz statku. Po-
zyskane ta droga chmury punktéow
zostaly zreferowane wzgledem siebie
i polaczone w jednolita chmure 3D
w $rodowisku oprogramowania Au-
todesk ReCap Pro.

Nastepnie chmura 3D zostala
wyeksportowana do zewnetrznego
formatu, a w kolejnym kroku zaim-
portowana do programu ContextCap-
ture Master (CCM) firmy Bentley.
W oprogramowaniu CCM chmura ta
zostala zintegrowana z chmurg punk-
tow opracowang na podstawie nalotow
fotogrametrycznych i zdje¢ skosnych,
w tym naziemnych. Polaczenie chmur
punktéw i wykonanych zdje¢ umozli-
wilo ostateczne opracowanie modelu
3D Nawigatora XXI, a wykorzystanie
pomiaréw geodezyjnych - weryfikacje
jej metrycznosci.

W kolejnych etapach model wy-
eksportowany zostal do zewnetrznego

m Pomiary w nachylonym ukladzie odniesienia

formatu, a nastepnie zaimportowany
w oprogramowaniu Scene (Faro).

W oprogramowaniu Scene utworzo-
no tréjwymiarowy ,przelot” po statku
i nagrano film z tego przelotu. Caly
model wyeksportowano réwniez do
przegladarki Scene2go, dzieki czemu
mozna go wyswietli¢ na kazdym kom-
puterze, nawet bez oprogramowania
fotogrametrycznego. Przegladarka Sce-
ne2go umozliwia wykonanie pomiaréw
na modelu, przegladanie calego mode-
lu (podobnie jak w serwisie Google)
oraz jego tréjwymiarowa wizualizacje.

Przy okazji wyszlo tez kilka cieka-
wych efektéw w trakcie tréjwymiaro-
wego (stereoskopowego) opracowania
zdjeé: im obiekt bardziej sie przesuwa
wzgledem $rodkéw  poszczegdlnych

] Wzburzona” Odra

www.aam.am.szczecin.pl

zdje¢, tym odleglos¢ od obiektywu do
fotografowanego obiektu jest mniej-
sza. Tak jest np. w przypadku gér na
zdjeciach lotniczych czy budynkéw na
zdjeciach z UAV. Zasada ta obowia-
zuje oczywidcie zawsze, rowniez dla
zdjg¢ naziemnych. Przesuniecie tych
samych punktéw (obiektéw) na sasied-
nich zdjeciach wzgledem srodkéw tych
zdje¢ nazywa sie paralaksg — przez ana-
logie do paralaksy fizjologicznej zwia-
zanej z przesunieciem obrazu punktu
na siatkéwkach oczu. Takimi przesu-
wajacymi si¢ punktami na sgsiednich
zdjeciach s3 réwniez punkty na wodzie,
ktore sa wyszukiwane automatycznie
przez oprogramowanie fotograme-
tryczne. Program fotogrametryczny
zidentyfikowal te ,plywajace” punkty
jako obiekty wysokie — stad efekt moc-
no wzburzonych fal tuz za modelem
statku.

Cato$é¢ prac okazata sie sporym wy-
zwaniem i postuzyla wielu celom, sta-
nowila tez polaczenie kilku inicjatyw.
Film z wirtualnego przelotu mozna
wykorzysta¢ do wirtualnego zwiedza-
nia statku, a model 3D do planowania
rozmieszczenia na nim obiektéw lub
wykonania niezbednych pomiaréw.
Prace nad modelem 3D trwaja jednak
dalej, jest on udoskonalany m.in po-
przez wykonanie dodatkowych skanéw
i ,czyszczenia® chmur punktéw. Praca
dyplomowa - ktéra stala sie iskrg do
wiekszego projektu - jeszcze sie nie
zakoniczyla, a druga faza zastosowania
modelu powinna ,odstoni¢” kolejne
uzytkowe i estetyczne walory wirtual-
nego swiata 3D.

nr4(100)/208 AAM TGS
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—Apademickic
akrtuaino
JUBILEUSZ AKADEMICKICH

Rok 2018 byt dla nas Polakéw szczegdlny, wypetniony rocznicami, w tym tg najwazniejszg — 100
iz jako Redakcja AAM réwniez mamy podstawy do wyjgtkowej radosci, bo oto do ragk Panstwa
sktania wiec do refleksji, dlatego sprébujemy - tak jak to sie robi w takich sytuacjach — dokon:

= TEKST TERESA JASIUNAS = ZDJECIA I REPRODUKCJE TomAasz KWIATKOWSKI

Numer 1 wydany w roku 1998 rozpoczal zycie magazynu jako informatora skrupulatnie odnotowujacego wazne dla uczelni
wydarzenia. Od poczatku zostal zarejestrowany w bazie numeréw miedzynarodowych - ISSN 0208-5135. Ten kod identyfiku-
jacy AAM posiadaly numery od 1 do 10. A po zmianie od numeru 11 obowigzuje ISSN 1508-7786.

Na przestrzeni lat stanowisko redaktora naczelnego sprawowali: Ryszard Czarski (numery 1-55), Grzegorz Banachowicz (nr
56), Jadwiga Cieslik (nr. 57-59), a od numeru 60 Bernard Wisniewski.

Redaktora naczelnego wspierali sekretarze redakcji w osobach: Jadwiga Cieslik (nr. 1-42), Anna Czapiewska (nr. 43-52),
Czestaw Wiznerowicz (nr. 57-59). Wazng funkcje pelnili graficy, dzieki ktérym czasopismo reprezentowato dobry poziom
edytorski i bylo rozpoznawalne wéréd innych morskich periodykéw. Byli to: Katarzyna Sienkiewicz (nr 1), Jadwiga Wedzinska
(nr. 2-16), Czestaw Wiznerowicz (nr. 17-59), Monika Jagielska (nr. 60-65), Mariusz Gizinski (nr. 66-69), Arkadiusz Gburczyk
(nr. 70-78), Tomasz Kwiatkowski (od nr. 79).

Wysoka jako$¢ druku $wiadczyly drukarnie: Artdeco, Optimex, Algraf, Effector, Graphus, Zapol, Volumina, Kampol.

Dla czasopisma bardzo wazna jest szata graficzna i elementy stale, odrozniajace, a te byly skrupulatnie przestrzegane przez
redakcje. I tak na przyklad projekt oktadki ,,z okienkiem” Katarzyny Sienkiewicz utrzymat si¢ przez 61 numerdéw. Po debacie
redakcja przyjeta zmiane koncepcji strony pierwszej okladki, powigkszajac zdjecie z okienka do petnostronicowego, co zostato
pozytywnie odebrane przez czytelnikow.

Akademickie Aktualno$ci Morskie byly wydawane jako dwumiesiecznik do numeru 59. W kilkunastu przypadkach potaczo-
no dwa numery w jeden egzemplarz, natomiast od numeru 60 magazyn jest kwartalnikiem, ukazuje si¢ w ostatnim miesigcu
kwartalu. W stopce redakcyjnej podawana jest liczba nakladu 500 egzemplarzy, ale dopiero od numeru 33. Numer 58 jako
specjalny wydano w 150 egzemplarzach, od numeru 60 AAM ukazuje si¢ w naktadzie 350.

Ideg, jaka przys$wiecata powstaniu AAM, bylo uchwycenie waznych faktéw z Zycia uczelni i zanotowanie ich ku pamieci
potomnych. W numerze 1 obwieszczono gléwne zalozenia, ktore na przestrzeni lat 1998-2018 byly przestrzegane przez zmie-
niajace sie zespoly redakcyjne. Redakcja zawsze korzystala z materiatéw dostarczanych przez pracownikéw uczelni — najpierw
WSM, a poézniej z AM. Material fotograficzny udostepnialy agencje, np. Artura Marcinka (do nr. 16), Jerzego Undry, Michata
Szadokierskiego, Pawla Chmielewskiego i innych, oraz publikujacy artykuly autorzy, co bylo wyeksponowane imiennie na stro-
nach redakcyjnych.

W tym miejscu obecna redakcja AAM skfada wszystkim aktywnie jg wspierajacym serdeczne podziekowania za zaangazo-
wanie w rozw6j magazynu.
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Szanowni Panstwo

Oddajemy do Waszych rak pierwszy numer nowego pisma
»Akademickie Aktualno$ci Morskie”. Wydajemy go z inicjaty-
wy J.M. Rektora, prof. dr. hab. inz. kpt. Z.w. Stanistawa Gucmy.
Chcemy w nim przedstawia¢ sprawy dotyczace naszej spolecz-
nosci akademickiej. Pragniemy przekazywac¢ nie tylko biezace
informacje z wszelkich uroczystoéci i rocznic, jakie bedg organi-
zowane w uczelni i przez uczelnig, ale takze relacje z konferencji
i sympozjow oraz spotkan z przedstawicielami przedsiebiorstw.

Osobna rubryke po$wiecamy na prezentacje poszczegoélnych
jednostek organizacyjnych uczelni, by przedstawi¢ osiagniecia
i zamierzenia wydzialéw, instytutow, zaktadow — dorobek na-
ukowy naszych pracownikow.

Zamierzamy réwniez pisa¢ o wspolpracy z innymi uczelnia-
mi i przedsiebiorstwami w kraju i za granica.

W sposéb szczegdlny chcemy uczci¢ jubileusze pracowni-
kéw, zamieszczajac informacje o ich Zyciu, osiagnieciach i za-
mierzeniach.

Pismo spolecznos$ci akademickiej moze by¢ interesujace, je-
$li Panstwo wlaczycie si¢ do tej wspdlpracy i bedziecie przeka-
zywali informacje z Zycia Waszego Instytutu, Zakladu. Bardzo
serdecznie zapraszamy.

Prosimy takze o przekazywanie swoich uwag na temat pisma,
bo one pozwolg na wspdlne jego redagowanie i szukanie lep-
szych rozwigzan.

Uczelnia XXI wieku 2
Podniesienie bandery

na m/s ,,Nawigator XXI” 4
Miedzynarodowy Rok Mérz i Oceanéw 7
Pierécienie Hallera 7
Wszechocean i jego zagospodarowanie 9
Zanieczyszczenia radioaktywne

w Srodowisku morskim 12
RelationShip 14
Tempus - Phare 16

Dzialalnoé¢ badawcza pracownikéw
Wydzialu Mechanicznego 18
Prace naukowo-badawcze Instytutu
Nawigacji Morskiej 19
Swiatowy Uniwersytet Morski w Malmé 20
50-lecie pracy Profesora
Aleksandra Walczaka 22
Biblioteka Gl6wna - dzi$,
Regionalna Biblioteka Morska — jutro 24

ISSN 0208-5135
Ahtualnodec WMornskie
Redaguje zespot
Ryszard Czarski - redaktor naczelny, Jadwiga Cieslik — sekretarz redakcji

ja korzysta z ialéw anych przez i WSM. W biezacym
numerze wspéipracowali z nami: dr inz. Ewa Abramowska, dr inz. Andrzej Bojanowski,
mgr Elzbieta Edelman, prof. dr hab. inz. Zdzistaw Frankowicz, dr inz. Wiestaw Galor, mgr
inz. lrena Hajdasz, drinz. Jerzy Listewnik, prof. nadzw. WSM, dr inz. Zbigniew Pietrzykow-
ski, drinz. Andrzej Stefanowski

Projekt okladki, opracowanie graficzne, redakcja techniczna — Katarzyna Sienkiewicz

Serwis fotograficzny Artur Marcinek, foto na 1 str. okfadki —'ilerzy Undro
Druk: ARTDECO, Szczecin, ul. Zamiejska 4
Redakcja zastrzega sobie prawa do sk i

u Spis tresci wraz ze stopkg z pierwszego numeru AAM,
a obok pierwsze stowo wstepne od redakcji

Redakcja

www.aam.am.szczecm.pl 1 7
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O JUBILEUSZU KPT. Z.W.
EUGENIUSZA DASZKOWSKIEGO SELOW KILKA

Jubileusz 60-lecia pracy literackiej bytego rektora morskiej Alma Mater

— kpt. z.w. Eugeniusza Andrzeja Daszkowskiego wpisat sie

w obchody 100 rocznicy odzyskania niepodlegtosci przez nasz kraj

Zacny Jubilat zwigzal sie z nasza
uczelnig 1 wrzeénia 1972 r., podejmujac
prace na stanowisku docenta kontrak-
towego na Wydziale Nawigacyjnym
WSM, a nastepnie przez dwie kadencje
sprawowal zaszczytng funkcje rektora
(1972-1978). W tym czasie powstalo
5 instytutéw i 7 wyodrebnionych jed-
nostek ogdlnouczelnianych, pozyskano
wybitnych fachowcéw, ktérzy zasilili
szeregi kadry naukowo-dydaktycznej,
majac perspektywy na poszerzenie

wiedzy i zdobywanie stopni nauko-
wych. Wzrosta liczba pracownikow, ale
i studentéw, ktérzy mogli zamieszkaé
w nowo wybudowanych akademikach
- »Korabiu” i ,,Pasacie”

W dorobku naukowym bylego Rek-
tora znajduje si¢ wiele publikacji po-
$wieconych  problemom  morskim,
zawartych w zbiorowych tomach stu-
diéw i materiatéw pokonferencyjnych.
Zajmowal si¢ tez publicystyka, zamiesz-
czajac swoje artykuly dotykajace pro-

bleméw morskich czy ksztalcenia kadr
dla polskiej floty na famach lokalnych
i krajowych czasopism. Oprécz tworczo-
$ci naukowej i publicystycznej kpt. Z.w.
E. Daszkowski ma duzy dorobek literac-
ki. Jest uznanym pisarzem marynistycz-
nym, publikujacym swoja tworczosé
literacka od 1958 r, i wyrdznionym
wieloma nagrodami. Uprawial gléwnie
reportaze i opowiadania (ponad 650
opublikowanych). Wydat 25 ksigzek.
Teresa Jasiunas

okl

E. A. DASZKOWSKI W 60 LAT P

Jubileusz twdrczoéci najplodniej-
szego pisarza marynisty sktania do kil-
ku refleksji. Autor Eugeniusz Andrzej
Daszkowski jest kapitanem zeglugi
wielkiej, ktéry dowodzit statkami pol-
skimi i obcymi na wielu szlakach mor-
skich, stad jego doglebna znajomosé
realiow marynarskiego zycia. Talent
literacki powoduje natomiast, ze czy-
telnik moze $ledzi¢ opisy wydarzen na
morzu i w portach niejako w artystycz-
nym powigkszeniu. Conrad uwazal, ze
prawdziwym marynista moze by¢ tyl-
ko prawdziwy marynarz oplywany po
morzach i oceanach, co sprawdza sie
w wielu przypadkach.

Jubileuszowy tom autora ,,Mary-
narze i celnicy” zawiera 21 opowiadan
o losach marynarskiej braci w zesta-
wieniu z dziataniami celnikéw, ktorzy
w pewnym sensie na nich polujg. Te-
maty przemytnicze sg literacko i ga-
wedziarsko bardzo wdzieczne, totez
brali je na warsztat oprécz marynistow
rézni tworcy wielcy po pidrze. Stawny
szpieg polsko-rosyjski, gdy stal si¢ ro-
syjsko-polskim i zostal ztapany, napi-
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sal w celach ciezkiego wiezienia znang
powie$¢ ,Kochanek Wielkiej Niedz-
wiedzicy”, ona nie tylko przyniosta mu
stawe, ale wzbudzila zainteresowanie
samego Melchiora Warkowicza, ktory
we wstepie napisal: Jesli w ciemng paz-
dziernikowg noc zedrzeé z granicy welon
mroku, zobaczymy zdgzajgcych w obu
kierunkach przemytnikéw parami Ilub
pojedynczo. Wigkszy zespél prowadzi
doswiadczony przemytnik zwany ,ma-
szynistg”, a tu i éwdzie przedziera sig
samotny odyniec, piekielnie odwazny
z odbezpieczonym rewolwerem i grana-
tami za pasem - to szpieg. Ten roman-
tyczny obraz uzupelniaja mimochodem
uwagi o przemycie nylonowych pon-
czoch dla radzieckich dam, a w drodze
powrotnej futrzanych kotnierzy dla
polskich. Przy okazji czytelnik docho-
dzi do wniosku, ze nie bytoby przemytu
i celnikow, gdyby nie byto granic.
Daszkowski plastycznie odmalo-
wuje w swoich opowiadaniach calg
galerie znajomych przyjaciot i kolegow
majacych przypadlosci przemytnicze,
zktorych czesto wychodzili z humorem

OZNIE]

i refleksem typowym dla tego zawodu.
Jednym z najbardziej znanych jest prze-
myt grzbietowy zwany ,,grzbietowy” —
za jego opis autor zbieral dawniej ciegi
od srodowiska, ale dzi$ jest to fragment
kroniki marynarskiego losu zgotowane-
go przez wladze, ktore tak symbolicznie
wynagradzaly ciezka i niebezpieczng
prace marynarza, ze zmuszaly go do
przemytu, aby mdgl utrzymaé swoja
rodzing. Humorystycznie zawyzona
przez celnikéw oplata za przywiezienie
afrykanskich rzezb z cigzkiego drewna
konczy si¢ utopieniem catego transpor-
tu w Odrze, ktéry kiedy$ moze postu-
zy¢ historykom sztuki za dowdd, ze
Afrykanie byli tu z naukowa pewno$ciag
na tysigc lat przed Stowianami. Na-
wiasem mowigc, Autor zostal zresztg
nagrodzony za ksigzke ,Afrykanskie
spotkania” we wczesnym okresie swojej
tworczosci.

Zyczymy Mu dalszych kolejnych to-
mow, aby nadal zachwycal nas i wzru-
szal.

Jozef Gawlowicz
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Ciezka byla jego droga na morze,
bo po ukonczeniu Panstwowej Szko-
ty Morskiej w Szczecinie nie otrzymat
»prawa plywania” za przynalezno$¢ do
»Szarych Szeregéw”. Studiowal wiec
dalej i ukonczyt Politechnike Szczecin-
ska. Po Pazdzierniku’56 nastgpila od-
wilz i wreszcie mogl ruszy¢ na morze.
Plywajac, opisywal swoje podréze -
i tak zostal najwiekszym wspotczesnym
szczecinskim pisarzem marynista. Jest
autorem 26 ksigzek o tematyce mor-
skiej, 2 opracowan wspomnieniowych,
wielu artykuléw literackich i facho-
wych.

Jako przyjaciel kpt. z.w. Eugeniu-
sza Daszkowskiego pragne z przy-
jemnoscia powiadomié, ze w dniu
18 pazdziernika 2018 r. odbyla sie
w Ksigznicy Pomorskiej promocja Jego
ksigzki: ,Marynarze i celnicy”. Byla to
tym wieksza uroczysto$¢, gdyz Autor
w tym roku obchodzi jubileusz 60-le-
cia pracy tworczej — literackiej i jest
to 26 ksigzka o tematyce morskiej. Tu
dodam, Ze mimo stusznego wieku cig-
gle pisze, z wielkim talentem opisujac

www.aam.am.szczecin.pl

swoje liczne morskie przygody. Ksiazki
Jego sa autentyczne, pelne wspanialych
podrdzy, ktére osobiscie przezyl. Czy-
tajac je, plyniemy z nim, przezywajac
niesamowite przygody. W tym czasie
wybitnie zastuzyt si¢ dla szkolnictwa
morskiego jako nauczyciel i rektor
Wyzszej Szkoty Morskiej w Szczecinie.

Jest laureatem wielu nagréd lite-
rackich, uhonorowany wielokrotnie
panstwowymi, resortowymi i regional-
nymi odznaczeniami oraz najwyzszym
odznaczeniem LMiR ,Pierécieniem
Hallera”

W jubileuszowej uroczystosci wzie-
li udzial przedstawiciele Prezyden-
ta Miasta Szczecina, Wojewddzkiego
Urzgdu Marszalkowskiego,  ktorzy
odznaczyli Eugeniusza Daszkowskie-
go ,Zlota Odznaka Honorowa Gryfa
Zachodniopomorskiego”. Nie zabraklo
przedstawicieli Wyszkowa - ktdrego
jest Honorowym Obywatelem Miasta
- w osobie Elzbiety Kasinskiej, prze-
wodniczacej Regionu Ligi Morskiej
i Rzecznej w Wyszkowie, wiceprezesa
Zarzgdu Gléwnego LMiR kmd. Marka

Padjasa, wiceprezesa Zarzadu Glow-
nego LMiR Elzbiety Marszalek oraz
wiceprezesa LMiR Okregu Zachodnio-
pomorskiego Wlodzimierza Grycnera,
od ktérych Jubilat otrzymat Medal 100-
lecia Niepodleglosci Polski. Byty i inne
prezenty od szczecinskich stowarzy-
szen. Laudacje wygtosil prezes Oddzia-
tu Zwigzku Literatéw Polskich Leszek
Debek oraz koledzy kapitanowie zeglu-
gi wielkiej - Jozef Gawlowicz i Wlodzi-
mierz Grycner. Urywki ksigzki czytat
aktor szczecinskich teatréw - Stanistaw
Heropolitanski, a umilal §piewem bard
marynarskiej piosenki kpt. zw. Lech
Katkowski.

Kapitan Daszkowski jest wspania-
tym, wielce kulturalnym czlowiekiem,
wiec aula Ksigznicy Pomorskiej byta
wypelniona po brzegi czytelnikami
i sympatykami Jubilata.

Na zakonczenie spotkania goscie zo-
stali podjeci gigantycznym tortem.

Z marynarskim pozdrowieniem
Wlodzimierz Grycner
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CEREMONIA WODOWANIA STATKU

Po drugiej wojnie swiatowej miasto i stocznia w Szczecinie legty w gruzach. Brak byto
fachowcow, ktorzy potrafiliby budowac statki. Kilku inzynieréw i technikéw przybyto
ze wschodniego wybrzeza. W Szczecinie byli jednak ludzie z wielkimi checiami

i entuzjasci, ktérzy zmienili ponury pejzaz stoczni i wzieli sie do roboty.

= TEKST WIKTOR CZAPP ® ZDJECIA TOMASZ KWIATKOWSKI

W 1948 roku zwodowano pozo-
stawiony przez Niemcéw na pochylni
kadtub statku, ktory otrzymat robocza
nazwe ,Oliwa”. Na wyposazenie jednak
kadtub ten poplynat do Gdanska. Na
wejécie do eksploatacji statek otrzy-
mal nazwe docelowg ,,Marchlewski”
Stocznia w Szczecinie rozpoczela swa
dzialalno$¢ od remontowania stat-
kéw oraz produkgji kutréw rybackich
o stalowych kadtubach. Zbudowa-
no ich sporo, zasilajac nimi rybakéw
baltyckich. Dopiero 15 grudnia 1952
roku odbylo sie wodowanie pierwsze-
go pelnomorskiego, zbudowanego od
podstaw w polskim Szczecinie statku
- rudoweglowca o nosnosci 3200 ton.
Statek ten otrzymal nazwe ,Czutym”
i przeznaczony byt na eksport do
Zwigzku Radzieckiego. Jego matka
chrzestng zostala suwnicowa - pani
Olga Szewczyk. Na te uroczysto$¢ wo-
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dowania wyslano nas — ucznidéw szkoty
morskiej, aby nadal tej ceremonii od-
$wietny charakter. Pamietam, ze ,,zjazd”
z pochylni tego kolosa - jak si¢ nam,
uczniom woéwczas wydawalo — zrobit na
nas niezapomniane wrazenie. Rudowe-
glowiec ,,Czulym” dal dobry poczatek.
Od tego czasu wodowania odbywaly sie
permanentnie. Z czasem wodowania
w Stoczni Szczecinskiej byly tak czeste,
ze uroczystosci te spowszednialy.

Po latach, kiedy pelnitem funkcje
kapitana portu w Szczecinie, 10 listo-
pada 1979 roku zadzwonil do mnie
szef produkcji stoczni z prosbg, abym
zwodowal budowany dla Zwigzku Ra-
dzieckiego prom pasazerski, ktéremu
nadano imie¢ ,Georg OTC” Musze
przyznaé, ze mialem pewne watpli-
wosci, czy podolam temu zadaniu.
Wrazenie bylo ogromne. Emocji tez
nie brakowalo, ale wszystko udato sie

doskonale. Statek sptynat na wode bez
oporéw, rzucone na czas kotwice wy-
hamowaly go. Podjety przez holowni-
ki statek doprowadzilem do nabrzeza
wyposazeniowego. W czasie mojej dlu-
goletniej pracy zawodowej uczestniczy-
tem jeszcze wiele razy w wodowaniach
statkow. Po latach zajalem sie historig
i zwyczajami ceremonii wodowania.
Wynikami tych dociekan pragne sie
podzieli¢ z czytelnikami.

Wodowanie - lub przez innych na-
zywany chrzest statku - jest najstarsza
tradycja morskiego ceremoniatu. Jest
to uroczysto$¢ nie dla marynarzy, ktd-
rzy beda na wodowanym statku pty-
wali, ale jest to $wieto dla armatora,
a jeszcze bardziej dla stoczniowcow,
ktérzy jednostke buduja. Wodowanie
jest zamknieciem etapu budowy statku
na ladzie, a rozpoczeciem etapu budo-
wy na wodzie.



Pierwsze wzmianki o tej ceremonii
uczeni w pismie odnaleZli w egipskich
hieroglifach, pochodzacych sprzed
czterech tysiecy lat. Celem tych cere-
monii byta wiara w przeblaganie bostw
morskich, by zywiol morski, wiatry
i stonice byly wodowanej jednostce la-
skawe.

Poczatkowo do chrztu uzywano
wody, co zreszta w wielu krajach po-
zostalo do dziS. Woda bowiem byla
i w dalszym ciggu jest symbolem
oczyszczenia. Wino natomiast stuzylo
do wzniesienia toastu za pomys$lnosé
nowego statku.

Mniej wigcej od czaséw wypraw
krzyzowych chrzest statku stat sie
w niektorych krajach ceremonia litur-
giczng. W XV-wiecznej Anglii chrzest
statku byl tak wazng uroczystoscia,
ze uczestniczyli w niej wladcy lub
przedstawiciele dworu panujacego. To
w Anglii narodzit si¢ zwyczaj rozbijania
butelki z winem o burte statku. Z cza-
sem ten zwyczaj przejely inne morskie
panstwa. Poczgtkowo butelke rzucano
o kadtub statku, ale gdy pewnego razu
butelka wymkneta sie spod kontroli
i oberwal nig jeden z uczestnikow cere-
monii, zaczgto przywigzywac ja na lin-
ce i tak pozostato do dnia dzisiejszego.
Z czasem Francuzi oczywiscie zastapili
wino butelkg szampana. Ten szlachetny
plyn dawat bardziej efektowny widok
oblewanego dziobu.

Nie wszystkie jednak panstwa tole-
rujg alkohol, o czym decyduje religia
i miejscowe zwyczaje kazdego panstwa.
Mogliémy si¢ o tym przekonaé, gdy
w Stoczni Szczecinskiej budowalismy
statki dla Indonezji, Iranu czy Turcji.
Te statki chrzczone byly woda lub mle-
kiem orzecha kokosowego. Koran wy-
klucza alkohol.

Gdy Stocznia Szczecinska zbudo-
wala dla Turcji prom pasazerski o na-
zwie ,,Ankara’, odbyly si¢ na nim dwa
chrzty. Jeden tradycyjny - dla stoczni,
drugi dla armatora. Aby prom ochrzci¢
w tradycji tureckiej, armator zakupit
zywego barana, ktorego zarznigto na
pokladzie, a krwig zwierzecia pomaza-
no burty statku.

Wiréd wielu spoleczenstw za szcze-
golnie skuteczny sposdb przeblagania
gniewu bostw uwazano ofiare z krwi
ludzkiej. Slady tych obrzedéw znajdu-
jemy w starych legendach norweskich.
Wodzowie Wikingéw przy wodowaniu
nakazywali tama¢ grzbiety wybranych
niewolnikéw ciezarem kadlubéw wo-
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dowanych jednostek. Do tej ceremonii
wybierano niewolnikéw dobrze zbu-
dowanych i silnych, wierzac, ze ich sifa
przejdzie na wodowang jednostke.

Inny okrutny zwyczaj istnial na wy-
spach Samoa, gdzie najwiekszym wro-
giem zeglarzy byly ludozercze rekiny.
Po zwodowaniu nowo zbudowanej jed-
nostki wyrzucano za burte jenicéw, aby
zaspokoi¢ gléd zarlocznych rekindw.
Gdy rozwdj cywilizacji ztagodzit krwa-
we obyczaje, ofiary z ludzi zastgpiono
ofiarami z krwi zwierzece;j.

Do dnia dzisiejszego sa zwolennicy,
ktérzy doszukujg sie w fakcie rozbijania
butelki echa wikingowego zwyczaju ta-
mania kregostupow wiezniéw czy roz-
bijania naczyn z krwia. Chinczycy, gdy
chrzcili w Szczecinie nowo budowany
statek, uzyli pitki, uderzajac nia o dziéb
statku.

Zwyczaj odstraszania demonoéw
dzwigkiem dzwonu okretowego mozna
odnalez¢ w zachowanej do dzi$ trady-
cji zwigzanej z chrztem kazdego nowo
zbudowanego statku nalezacego do
francuskiego armatora Charles Le Bor-
gne. Jednym z elementéw ceremonii
jest obchod pomieszczen statku z jed-
noczesnym biciem w dzwon okretowy,
wierzac, ze dzwiek dzwonu skutecznie
odstrasza demony czyhajace na statek.
Wiele morskich legend i opowiesci
zawiera watki zwigzane z dzwigkiem
dzwonu okretowego.

Przez cale wieki chrzest statku byt
domeng mezczyzn. Pierwsi od tej tra-
dycji odstapili Anglicy. W 1811 roku
po raz pierwszy statek ochrzcita kobie-
ta. Ten przywilej kobiet nie jest jednak
w zwyczaju wielu panstw. Statki budo-
wane w Stoczni Szczecinskiej dla Chin,
Egiptu czy Syrii mialy ojcow chrzest-
nych.

Nasz szkolny zaglowiec ,,Dar Pomo-
rza, gdy byl wodowany w 1909 roku
w stoczni Blohm & Voss w Hamburgu,

otrzymal nazwe ,Prinzess Eitel Frie-
drich’, a jego matka chrzestng byla Zo-
fia Charlotta - corka Wielkiego Ksiecia
von Oldenburga. Natomiast w 1930
roku, a wiec 21 lat p6zniej, gdy ten sam
zaglowiec podnosil polska bialo-czer-
wong bandere, jego matka chrzestng
zostala pani Maria Janta-Polczynska,
zona Owczesnego ministra rolnictwa
oraz minister Eugeniusz Kwiatkowski
jako ojciec chrzestny.

U armatoréw - Polskie Linie Oce-
aniczne w Gdyni oraz Polska Zegluga
Morska w Szczecinie — powolane zo-
staly nawet Kluby Matek Chrzestnych
skupiajace panie, ktére chrzcily statki
tych armatoréow. Jest wielkim wyrdz-
nieniem oraz zaszczytem zosta¢ matka
chrzestng nowo budowanego statku
i dlatego matka chrzestna jest starannie
wybierana spo$rdd zastuzonych pan.

W polskiej tradycji stoczniowej za-
nim matka chrzestna rozbije butelke
szampana o burte statku, wypowiada
tradycyjng formutke. Niejednokrotnie
wypowiada jg z duza tremg i wzrusze-
niem, ale i z nadziejs, ze ceremonia
przebiegnie pomyslnie.

Oto jak brzmi rota chrztu:

Niech Bég chroni ten statek i jego za-
toge od niebezpieczeristw na wszystkich
morzach i oceanach S$wiata. Przynos
chwale stoczni i stoczniowcom, ktérzy
cig zbudowali, a wlascicielowi korzysci
materialne. Nadaje ci imig ............. -tu
wymienia si¢ z gory ustalong nazwe
statku.

Z powodu wielkiej tremy matki
chrzestnej zdarzalo sig, ze rzucona bu-
telka za pierwszym razem sie nie rozbi-
ta i manewr trzeba byto powtérzy¢. Byt
nawet przypadek, ze az pie¢ razy rzu-
cano butelke, zanim rozbita sie o burte,
a szlachetny plyn oblat dzidb statku.

W polskich stoczniach jest taki zwy-
czaj, ze szyjke rozbitej butelki w fadnej
oprawie otrzymuje matka chrzestna,
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ktéra czesto przekazuje to cenne tro-
feum kapitanowi, a on umieszcza je
w eksponowanym miejscu na statku
- zazwyczaj w salonie lub na mostku
kapitanskim.

Rzadko si¢ zdarza, aby statek otrzy-
mal imie nawet bardzo zastuzonego
czlowieka jeszcze za jego zycia. Z takim
jednak przypadkiem mieliémy do czy-
nienia przy wodowaniu pierwszego po
wojnie rudoweglowca, ktéremu nada-
no imie ,,Sotdek” - nazwisko przodu-
jacego trasera Stoczni Gdanskiej. Przed
wodowaniem drzacym, wzruszonym
glosem Stanistaw Soldek ztozyl §lubo-
wanie.

Powiedziat on:

Slubuje na honor polskiego robotni-
ka postepowaniem swoim nie przynies¢
ujmy nazwisku, ktére sie stato nazwg
pierwszego petnomorskiego statku zbu-
dowanego w polskiej stoczni. Zawsze
wzorowo wypetniac swoje obowigzki,
rozwijac i doskonali¢ kwalifikacje zawo-
dowe. Utrzymywac w nalezytym stanie
swojg sprawnos¢ fizyczng i umystowq.
Pod kazdym wzgledem stuzy¢ przy-
kladem swego zycia i pracy oraz staé
nieztomnie na strazy zdobyczy klasy ro-
botniczej.

Te stowa $lubowania 32-letni tra-
ser Stanistaw Sotdek zamienil w czyn.
Ukonczyl studia na Politechnice Gdan-
skiej na Wydziale Budowy Okretow.
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Byl dyrektorem Stoczni Wista. Oczy-
widcie zaszczyt matki chrzestnej tego
statku przypadt zonie Stanistawa Sold-
ka - Helenie.

W wielu krajach, a zwlaszcza w kra-
jach katolickich, wodowanie statku lub
okretu odbywa si¢ z zachowaniem ry-
tuatu religijnego. Przed wodowaniem
naszego transatlantyka ,Pilsudski” 19
grudnia 1934 roku we wloskiej stoczni
Cantieri Riuniti dell Adnatico w Mon-
falcone k. Triestu modly odprawit ar-
cybiskup z Triestu. W okresie PRL-u
wodowanie mialo wylacznie $wiecki
charakter i bylo nazwane wodowaniem,
a nie chrztem.

Ceremonia wodowania nie jest tez
wolna od réznego rodzaju przesadéw
izabobondéw. Wiele stoczni przestrzega,
aby wodowanie nie odbyto si¢ w piatek.
Uwazano bowiem, Ze pigtek jest dniem
feralnym. Kanadyjczycy postanowili
zlamaé 6w przesad. Jeden ze statkow
nazwano nawet ,Friday” i zwodowa-
no go w pigtek. Jak sie rychto okazalo,
statek nie miat szczgscia — ulegl kata-
strofie morskiej. Fakt ten utwierdzil
wszystkich w przekonaniu, ze pigtek
jest dniem feralnym.

Marynarze anglosascy, szczegdlnie
starsze pokolenie, do dnia dzisiejszego
uwazajg, ze feralne dni do rozpoczecia
podrézy morskiej to: 2 lutego, 31 grud-
nia, pierwszy poniedzialek kwietnia

i drugi poniedziatek maja. Wedlug Bi-
blii bowiem w tych dniach nawiedzity
ludzko$¢ wielkie kataklizmy.

Za czaséw Polski Ludowej byl tez
mocno zakorzeniony zwyczaj, ktory
w miare mozliwo$ci przestrzegano: roz-
poczynaé podréz morska zawsze przed
pdinoca, a powracac z rejsu po péino-
cy. Nie mialo to jednak nic wspolnego
z zabobonami czy morskimi wierzenia-
mi. Chodzito o to, aby zaliczy¢ otrzy-
mywany dodatek dewizowy w dniu
rozpoczecia i zakonczenia podrézy,
a wiec czysto ekonomiczne podloze
i wyrachowanie zalogi.

W wielu stoczniach $wiata jest zwy-
czaj, aby o dzidb statku rozbi¢ butelke
szampana, chociaz okrety podwodne
,Dzik” i ,Sokdl” ochrzczone zosta-
ty butelka czerwonego wina. O dziéb
pewnego statku dunskiego, przezna-
czonego do zeglugi w lodach Arktyki,
rozbito w dniu wodowania blok lodu,
aby uwypukli¢ przeznaczenie statku.

Oprawa uroczystosci wodowania
statku jest w kazdej stoczni inna, ale
gléwnie chodzi o to, aby ceremonii tej
nada¢ uroczyste znaczenie. Na koniec
budowy, zazwyczaj po przekazaniu
przez stocznie statku armatorowi, od-
bywa sie uroczyste podniesienie ban-
dery panstwa, w ktérym statek zostat
zarejestrowany. Szkoda, ze na naszych,
rodzimych statkach juz od dluzszego



czasu nie podnosi si¢ polskiej, bialo-
-czerwonej bandery.

Na zakonczenie opisze jeszcze jed-
no wazne wydarzenie. M¢j przyjaciel
kpt. z.w. Jan Priiffer nadzorowal nowo
budowany przez Stocznie Szczecinska
statek dla Polskiej Zeglugi Morskie;j.
Statek ten splynat na wode 30 kwiet-
nia 1982 roku i otrzymal nazwe ,,Po-
wstaniec Warszawski”. Matka chrzestng
statku byla p. Irena Rupniewska ps.
»Irena” — zolnierz konspiracji niepod-
leglosciowej Zwigzku Walki Zbrojnej
i Armii Krajowej, walczaca w Powsta-
niu Warszawskim.

Polska Zegluga Morska przeje-
fa od stoczni gotowy do eksploataciji,
zacumowany przy nabrzezu Waléw
Chrobrego, statek 29 pazdziernika
1982 roku. W tym dniu odbylo si¢ tez
uroczyste podniesienie jeszcze wow-
czas polskiej biato-czerwonej bandery.
Z uroczystoscig ta wiaze si¢ wydarze-
nie bez precedensu w dziejach PRL-u.
Jak juz wczesniej wspominatem, w cza-
sach Polski Ludowej wodowanie nowo
budowanego statku mialo catkowicie
$wiecki charakter. Na zaproszenie po-
wstancow, ktorzy patronowali statkowi,
przyjechat z Warszawy na t¢ podniosia
uroczysto$¢ ks. pratat Wactaw Karlo-
wicz - legendarny kapelan Powstania
Warszawskiego. Zyczeniem powstan-
cow bylo poswiecenie statku z modli-
twa o Boska opieke nad nim i zatogg.

Kapitan statku, ktéry jako mlody
chlopak przezyl Powstanie Warszaw-
skie i sam jest praktykujacym katoli-
kiem, byl zaszczycony tym zyczeniem
powstancow. Zorganizowal konspira-
cyjny ceremonial poswiecenia statku
w salonie starszego oficera — kpt. z.w.
Romana Opieli. Salon kapitana zajety
byl przez oficjalnych goéci armatora,
wladze panstwowe i partyjne.

Ks. pralat Wactaw Karlowicz po-
$wiecenia statku dokonal w obecnosci
kilkunastu powstaricow i wybranych,
wtajemniczonych w konspiracje czlon-
kow zalogi statku. Jak sie dowiedzia-
tem, ks. Karlowicz przywiézt z sobg
wode $wiecong, ale nie mial kropidta.
Jako kropidlo postuzyla mu wigzan-
ka kwiatéw (cyklameny), ktdra stata
w wazoniku w kabinie starszego
oficera.

Gdyby wiadomos$¢ o poswieceniu
statku wowczas przedostata sie do pra-
sy, to kapitan i starszy oficer na pew-
no straciliby swoje stanowiska i poszli
na przystowiowa ,zielong trawke”
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Fakt poswiecenia statku trzymany byt
w $cislej tajemnicy. Zostal ujawniony
dopiero siedem lat pdzniej, gdy sytu-
acja polityczna w Polsce sie zmienita
i dowddztwu statku juz nic nie grozilo.
Ten niezwykle odwazny ksigdz Wa-
claw Kartowicz zmart w wieku stu lat
w grudniu 2007 roku w Warszawie jako
najstarszy kaptan Polski.

Koniecznym wydaje si¢ wspomniec¢
o jeszcze jednej stoczniowej uroczysto-
$ci, ktora dzi§ juz nie istnieje, a mia-
nowicie o tzw. wbiciu pierwszego nitu
albo - jak to niektdrzy nazywali — po-
tozeniu stepki. W czasach gdy zaczeto
budowa¢ statki o kadlubie stalowym,
blachy poszycia byly taczone za pomo-
ca nitéw (technologia spawania blach
byla jeszcze nieznana). Na takiej cere-
monii gromadzito sie grono oséb god-
nych wbicia pierwszego nitu w kil nowo
budowanego statku. Kazda z oséb wbi-
jala swodj symboliczny nit ozdobnym
mioteczkiem, ktdry zabierata potem na
pamiatke.

W listopadzie 1934 roku we fran-
cuskiej stoczni Normand w Le Havre,
gdy na zlecenie Polskiej Marynarki Wo-
jennej budowano stawiacz min ORP
»Gryf, honorowy pierwszy nit wbil
ambasador RP w Paryzu. Gdy stocz-
niowcy opanowali technologie spawa-
nia, ceremonia wbijania pierwszego
nitu zanikta.

Nalezy tez wspomnie¢ o zwyczaju
kaszubskich szkutnikow, ktorzy zwia-
zywali dyrektora stoczni ling. Zada-
niem dyrektora bylo szybkie i sprawne
uwolnienie sie z tych wiezéw, co mialo
symbolizowa¢, ze stoczniowcy i ich dy-
rektor sprawnie uporajg si¢ z trudno-

$ciami, na jakie zwykle natrafiaja przy
budowanych jednostkach, szczegélnie
przy jednostkach prototypowych.

Najnowszym morskim ceremonia-
tem w Polsce jest uroczysto$¢ ,wodowa-
nia” nowo wydanej ksigzki o tematyce
morskiej (to zwyczaj promoc;ji ksigzki).
Mniej wigcej w 1990 roku na pokladzie
statku-muzeum ,,Dar Pomorza” odbyto
sie pierwsze ,wodowanie” ksigzki pisa-
rza marynisty kpt. z.w. Karola Olgier-
da Borchardta. Z czasem ceremonia
ta rozszerzyla sie na muzeum ORP
»Blyskawica” oraz gmach Akademii
Morskiej. Ceremonie te przejeto tez
w Szczecinie w Akademii Morskiej
i w Ksigznicy Pomorskiej. Organizator,
ktérym w Gdyni jest na ogo6t Central-
ne Muzeum Morskie — armator ,,Daru
Pomorza’, zaprasza zainteresowanych
gosci na pokfad zaglowca. Wybrany
gos$¢ wyglasza laudacje o autorze i o na-
pisanej przez niego ksigzce. Czytane sg
urywki majacej by¢ wodowang ksigz-
ki. Autor wyznacza matke chrzestng —
utarla si¢ tradycja, ze matka chrzestna
umoczong w wodzie morskiej czerwo-
ng réza skrapia ksigzke, wypowiadajac
rote wodowania. Tre$¢ roty moze by¢
rézna, zalezna od tematyki ksigzki oraz
umiejetnosci literackich organizatoréw
ceremonii.

Oto jedna z nich:

Docieraj wszedzie tam, gdzie cig ocze-
kujg - przez lgdy, morza, oceany. Przy-
nos$ chwale banderze Rzeczpospolitej
i jej morskim uczelniom. Rozstawiaj
imig polskich kapitanéw, oficeréw i ma-
rynarzy oraz morskich naukowcow i wy-
dawcow. Nadaje ci imig... (tu wymienia
sie tytul ksigzki).

Ceremonie¢ u$wietnia lampka czer-
wonego wina lub szampana z toastem
za pomy$lnoé¢ rozchodzenia si¢ wsréd
czytelnikéw wodowanej ksigzki. Na za-
koniczenie autor podpisuje dzieto pra-
gnacym posiada¢ autograf. Ceremonia
morska raczej mloda, ale bardzo mita
- i oby takich bylo jak najwigcej, i aby
wspomnienia autoréw spisanych w wo-
dowanych ksigzkach nie poszty w zapo-
mnienie. Z nadziejg, ze znéw dumnie
bedziemy podnosili na rufach naszych
nowo budowanych statkéw bialo-czer-
wong z orlem w koronie konicze opis
tradycyjnego ceremoniatu chrztu - wo-
dowania.

Temat na pewno nie jest wyczer-
pany. Mnozac przyklady, mozna by
napisa¢ nawet pokazng ksigzke o cere-
moniatach i tradycjach morskich.

nr4(100/2018 A AN N
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CZY TEN STATEK DOPLYNIE
DO WYSPY SKARBOW?

® TEKST I ZDJECIE ADRIANA NOWAKOWSKA

Alez to byta wycieczka! Przemierzy-
li schodéw bez liku, korytarzy kretych
takze, ale w koncu udato si¢ mlo-
dym ,Zeglarzom” z zaprzyjaznionego
Przedszkola Publicznego nr 27, Zagie-
lek” dotrze¢ do symulatora mostka na-
wigacyjnego statku, znajdujacego sie
w Centrum Inzynierii Ruchu Morskie-
go w Akademii Morskiej w Szczecinie.
Pan Kapitan opowiedzial dzieciom,
do czego stuzag wszystkie urzadzenia,
ktére potrzebne sg do prowadzenia
jednostki plywajacej i manewrowania
nig. Mozna ich bylo dotkna¢, a nawet
co$ przycisnac.

Zmieniata si¢ pogoda i warunki
zeglugi, po kazdej z burt pojawialy
sie nowe statki. Trzeba bylo prowa-
dzi¢ baczne obserwacje. Spetnieniem
marzen byta mozliwo$¢ posterowania

statkiem. Za kolem sterowym ustawi-
ta sie dluga kolejka. Wszyscy pragneli
doptynaé do Wyspy Skarbéw. Dlugo

wpatrywali si¢ w horyzont. Tym ra-
zem sie to nie udalo, ale przygoda byta
wspaniala. A wspomnien caly ogrom.

Akademia Morska w Szczecinie
po raz pierwszy przylaczyla si¢ do ak-
cji w 2016 roku - wladze, pracownicy
i studenci Akademii Morskiej wspolnie
prowadzili RKO na pokfadzie Nawi-
gatora XXI. Zeszloroczna préba miata
miejsce w sali gimnastycznej w gmachu
gléwnym AM przy Watach Chrobrego.
Na 11 fantomach trzech ratownikéw
prowadzito instruktaz resuscytacji kra-
zeniowo-oddechowej dla grupy 33 oséb
¢wiczacych oraz ponad 70 obserwato-
réw lekcji. Uczestnikami wydarzenia
byli pracownicy i studenci Akademii
Morskiej w Szczecinie oraz ich mlodsi
koledzy z Zespotu Szkét Morskich ze
Swinoujscia.

Rok 2018 to kolejna préba na Nawi-
gatorze XXI. 22 osoby, 4 fantomy, piek-
ne stonce i bardzo wartosciowy czas!
W akcji uczestniczyli niezastgpieni
studenci AM, wspomagani przez zalo-
ge statku, panig prorektor ds. naucza-
nia dr inz. Agnieszke Deje. Szczegolne
wsparcie w organizacji akcji wykazali
AZS Akademia Morska w Szczecinie
oraz — przede wszystkim prowadzacy
pokaz Artur Byczkéw z OSRM Akade-
mii Morskiej!
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Punktualnie o godzinie 12:00 tysia-

ce uczniéw i studentéw z calej Polski
jednoczesnie podjelo sie resuscytacji
krazeniowo-oddechowej na fantomach.
W tegorocznej akgji bicia rekordu wzie-
ty udzial wszystkie szkoly, ktore aktyw-
nie dzialajg w ramach prowadzonego
przez WOSP Programu Edukacyjnego
»Ratujemy i Uczymy Ratowac¢”. Oprécz

uczniéw wydarzenie wsparly takze jed-
nostki Ochotniczych Strazy Pozarnych,
firmy, instytucje miejskie i osoby pry-
watne. W tym roku do udzialu w biciu
rekordu zglosita sie ogromna liczba 0s6b
- 105902 z 1142 instytucji i tym samym
rekord z 2015 roku, ktéry wynidst ponad
92 tys. 0s6b, zostat pobity!
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SPOTKANIE WIGILIJNE

® TEKST PAULINA MANKOWSKA ® ZDJECIA TOMASZ KWIATKOWSKI

12 grudnia 2018 roku na zaproszenie
Rektora dr. hab. inz. Wojciecha Slacz-
ki, prof. AM spotecznos¢ akademicka
naszej uczelni i jej przyjaciele przyby-
li na tradycyjne Spotkanie Wigilijne.
W $wiatecznej, rodzinnej atmosferze
zgromadzeni go$cie wystuchali zyczen
i przemowienia JM Rektora oraz pro-
gramu artystycznego. Spotkanie rozpo-
czeto sie koncertem koled w wykonaniu
uczelnianego choéru, ktéry pod batutg
pani dyrygent Sylwii Fabianczyk-Ma-
kuch zaspiewal najpiekniejsze polskie
koledy. Zebrani goscie, cho¢ z niesmia-

www.aam.am.szczecin.pl

toécig, wtorowali artystom. Pani dyry-
gent przy akompaniamencie skrzypiec
przepicknie solowo zaspiewala utwoér
pt. Silent night.

Wigilijne spotkanie bylo nie tylko
okazja do zlozenia sobie zyczen, ale
réwniez momentem, bysmy wspélnie
mogli snu¢ refleksje nad tym, co minelo,
a co jeszcze przed nami. Uczestnictwo
tak licznej grupy wyktadowcéw i pra-
cownikéw administracyjnych uczelni
$wiadczy o integracji i szacunku, jakim
darzymy si¢ nawzajem. Przedswiatecz-
ne spotkania pracownikéw Akademii

staly sie nieodlaczng tradycja do wspdl-
nego przezywania tego wyjatkowego
czasu Swigt Bozego Narodzenia.

Jest w moim kraju zwyczaj,
ze w dzien wigilijny,

Przy wejsciu pierwszej gwiazdy
wieczornej na niebie,

Ludzie gniazda wspdlnego
tamiq chleb biblijny,

Najtkliwsze przekazujgc uczucia
w tym chlebie...

C.K. Norwid

ara(00) /205 A AN
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REGATY WIOSLARSKIE
7 OKAZJI 100 ROCZNICY ,
ODZYSKANIA NIEPODLEGLOSCI

= TEKST WOJCIECH JASKIEWICZ ® ZDJECIA ANNA MARCHEWKA I NORBERT MARCHEWKA

11 listopada br. na przystani wio$larskiej odbyly sie Rega-
ty Niepodlegtosci. Tak 100-lecie odzyskania niepodlegtosci
uczcili studenci sekgji wioslarskiej AZS-AM.

Impreze uswietnili zacni goscie: prorektor ds. nauczania
i prezes KU AZS AM Agnieszka Deja, prezes Europejskiej
Federacji Wio§larskiej Ryszard Stadniuk, mistrz olimpijski
w wioslarstwie Konrad Wasielewski oraz wiceprezes AZS-
-AM Norbert Marchewka.

Zawody odbywaly sie w konwencji mieszanej, co znaczy,
ze osady ztozone byly z wio$larzy i wio$larek w réwnej liczbie,
tak zwane miksty.

Nasza 6semka tym razem ulegla osadzie PUM-u, ale za to
w dwdjce podwdjnej Michal Sobanda z kolezankg z Pum-u
zwyciezyli, a nasza klubowa dwodjka Karolina Wozniak
i Michat Golanski byta trzecia. Bardzo dobrze wypadta réw-
niez Zuzanna Dudek, ktdra zajeta drugie miejsce w wyscigu
dwojek profesjonalnych. Osemka ptyneta w sktadzie: sternik
Kinga Okon, a dalej Michal Sobanda, Aleksander Florczak,
Michal Golanski, Lukasz Lato, Zuzanna i Joanna Dudek, Ka-
rolina Wozniak, Karolina Przybylska.

O osady wioélarskie, mlodziez i przygotowanie sprzetu
dbat trener sekeji wio$larskiej AZS-AM Wojciech Jaskiewicz.
Niech zyje Polska i Akademia Morska!
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TURNIE] STRZELECKI Z OKAZJI
SWIETA NIEPODLEGLOSCI

= TEKST JOANNA PLESZKO ® ZDJECIA PIOTR SLEDZIEWSKI

W piatek, 16 listopada 2018 r. od-
byl si¢ piaty turniej strzelecki z okazji
100-lecia Odzyskania Niepodleglosci
przez Polske, pod patronatem JM Rek-
tora Akademii Morskiej w Szczecinie
dra hab. inz. kpt. z.w. Wojciecha Slaczki,
prof. nadzw. AM.

Turniej zorganizowano dla wszyst-
kich pracownikéw naszej Alma Mater.

Celem spotkania bylo uczczenie
100-lecia Odzyskania Niepodleglosci
przez Polske, integracja pracownikow
uczelni, doskonalenie umiejetnosci
strzeleckich, rywalizacja sportowa, po-

pularyzacja sportu strzeleckiego, upo-
wszechnienie kultury fizycznej i sportu.

Zawody odbyly sie na krytej strzelni-
cy Delve GT. Program imprezy obejmo-
wal: instruktaz uzycia broni, strzelanie
z broni dodatkowej (Uzi, Ruger GP-100,
Mossberg 500), strzelanie dokiadne.
Spotkanie zakonczylo si¢ ogloszeniem
wynikéw konkursu, wreczeniem nagrod
i dekoracja zwyciezcow przez JM Rekto-
ra Wojciecha Slaczke.

Uczestnicy po raz pierwszy rozegrali
konkurs w dwoch kategoriach (kobiety
i mezczyzni) z broni Glock 17 (pistolet

bocznego zapltonu, kaliber 9x19 Para-
bellum) do tarczy 23P z odlegloéci 25 m
w postawie stojacej. Oceniano wszystkie
oddane strzaty.

W kategorii kobiet zwyciezyla Edyta
Switalska, drugie miejsce zajeta Agniesz-
ka Zieba, trzecie miejsce Joanna Pleszko.

W kategorii mezczyzn po zacigtej
rywalizacji (wszyscy panowie zdobyli
78 pkt., o miejscach decydowala liczba
przestrzelin z wyzsza cyfra) zwyciezyt
Leszek Seredynski, drugie miejsce zajal
Marek Matkowski, trzecie miejsce Ze-
non Grzadziel. Gratulujemy!

www.aam.am.szczecin.pl
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MISTRZOSTWA AKADEMII MORSKIE]
W WIOSLARSTWIE HALOWYM

® TEKST NORBERT MARCHEWKA ® ZDJECIA TYMOTEUSZ ROGULSKI

W dniu 29.11.2018 r. w sali sporto-
wej na Walach Chrobrego odbyta sie
rywalizacja na ergometrach wioélar-
skich o mistrzostwo Akademii Mor-
skiej. Ta trudna dyscyplina sportowa,
wymagajaca od zawodnikéw sporo sity
i wytrzymatoéci, przyciagneta na start
wielu studentdw, ktérzy chcieli sprébo-
wac swoich sit.

Oprocz zakéw do rywalizacji przy-
stapili takze uczniowie z Os$rodka
Szkolno-Wychowawczego dla Dzie-
ci Stabo Slyszacych w Szczecinie pod
opieka bylego reprezentanta Polski
w wioélarstwie Stawomira Czerwin-
skiego. Wyscigi odbyly sie na dystansie
300 m uczennice i 500 m uczniowie
przy goracym dopingu kolegéw i kole-
zanek, a takze wychowawcow i rodzi-
cow.

Po zakonczeniu wyscigéw ucznidéw
w szranki rywalizacji wlaczyli si¢ pra-
cownicy na dystansie 500 m. W tym
roku zwyciezyt Mariusz Czerniawski
(1:36,4), drugie miejsce dla Radostawa
Gordona (1:38,1), a trzecie miejsce za-
jat Stanistaw Szneider (1:50,3).

Dalsza rywalizacja to juz studenci
bioracy udzial w wyscigach na dystan-
sie 1000 m w kategorii kobiet i mez-
czyzn w wadze lekkiej i open. Wyscigi
byly obserwowane w formie graficz-
nej tédek wioslarskich wyswietlanych
na $cianie, co uatrakcyjnito zawody.

Najlepsza trojke zawodnikéw w danej
kategorii nagrodzono medalami i na-
grodami, ktdre wreczal trener sekcji
wioSlarskiej Wojciech Jaskiewicz. Po-
dziekowania takze dla treneréw Akade-
mickiego Zwigzku Sportowego Piotra
Kuli i Ryszarda Kowalczyka, ktdrzy
zadbali o przebieg zawodow od strony
technicznej.

Oto wyniki w kategoriach:
Uczniowie: I m-ce Daniel Jedzu-
ra (1:32,3), II Damian Szyszkowski
(1:36,2), III Jakub Jackiewicz ( 1:41,0).
Uczennice: I m-ce Patrycja Bana-
siak (1:15,3), II Karolina Jedrzejczyk
(1:15,8), III Justyna Kozyra (1:17,3).

AKADEMIA MORSK AL
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Studentki lekka: I m-ce Kinga Okon
(4:07,3), II Paulina Polonis (4:30,6),
I Dorota Nykiel (4:46,9).

Studenci lekka: I m-ce Aleksander
Florczak (3:12,2), II Michat Golanski
(3:26,8), I1I Bartosz Andraloj¢ (3:29,6).
Studentki open: I m-ce Wozniak Ka-
rolina (3:47,3), II Zuzanna Dudek
(4:00,3), I1I Diana Sytko (4:45,0).
Studenci open: I m-ce Pawel Oszczyk
(3:00,5), II Michat Sobanda (3:01,1),
III Jakub Koziot (3:16,1).

Dzigkujemy za uczestnictwo, gratu-
lujemy osiagnietych wynikéw i do zo-
baczenia za rok!

KU AZS AM
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MARYNARZE NAJLEPSI
W RUNDZIE JESIENNE]

= TEKST NORBERT MARCHEWKA ® ZDJECIA AZS

13 listopada br. na ptywalni Aka-
demii Morskiej odbyla si¢ runda je-
sienna  Akademickich  Mistrzostw
Zachodniopomorskiego w plywaniu
kobiet i mezczyzn. W zawodach wzie-
li udzial reprezentanci szczecinskich
uczelni, ktérzy rywalizowali w konku-
rencjach indywidualnych i sztafetach.

www.aam.am.szczecin.pl

W konkurencjach indywidualnych na
100 m stylem dowolnym, klasycznym
i grzbietowym oraz w sztafetach w kate-
gorii kobiet najwiecej punktéw zdobyty
studentki Uniwersytetu Szczecinskiego,
drugie miejsce dla ZUT, najlepsze wyni-
ki w 50 m stylem motylkowym i 100 m
stylem zmiennym. Trzecie miejsce dla

Akademii Morskiej , a czwarte dla PUM.
W kategorii mezczyzn najwiecej punk-
tow zdobyli studenci Akademii Morskiej,
ktorzy byli bezkonkurencyjni w szta-
fetach, drugie miejsce dla US, trzecie dla
ZUT, czwarte - PUM. Przed nami jesz-
cze runda zimowa i wiosenna, ktére wy-
tonig najlepsza druzyne 2018/2019.

nr4(100)/2018 AAM I
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AKADEMICKIE MISTRZOSTWA SZCZECINA
W WIOSLARSTWIE HALOWYM

= TEKST NORBERT MARCHEWKA ® ZDJECIA AZS

17 listopada 2018 r. odbyly sie Akademickie Mistrzostwa
Szczecina w Ergometrze Wioslarskim. Reprezentacja Aka-
demii Morskiej pod opieka trenera Wojciech Jaskiewicza
osiggneta bardzo dobry wynik, zdobywajac wicemistrzostwo
Szczecina. W kazdym biegu na 1000 m i sztafecie na 2000 m
nasi studenci stawali na stopniach podium, a najwieksze
emocje wzbudzity wyscigi pan, w ktérych Karolina Wozniak
i Kinga Okon na ostatnich metrach dogonity swoje rywalki,
tym samym wskakujac na podium. Gratulacje dla sekgji
»Rowing Crew”. Oto wyniki naszych zawodnikéw:

Studenci:
III m-ce Michat Sobanda 2:59,1
IV m-ce Pawel Oszczyk 3:01,4

Studentki:
III m-ce Karolina Wozniak 3:42,9
VI m-ce Zuzanna Dudek 3:50,8

Studenci waga lekka:
I m-ce Aleksander Florczak 3:13,4
IV m-ce Jakub Wrzesinski 3:48,8

Studentki waga lekka:
ITI m-ce Kinga Okon 4:10,4
V m-ce Katarzyna Wiejku¢ 4:35,8

Sztafeta:
IT m-ce Karolina Wozniak, Kinga Okon,
Aleksander Florczak, Michal Sobanda 6:31,9
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~PLYWOLAJKI” - MISTRZOSTWA
AKADEMII MORSKIE] W PLY WANIU

= TEKST KU AZS AM = ZDJECIA AM

W ,Mikolajki” na plywalni Aka-
demii Morskiej odbyly sie zawody
plywackie w kategorii kobiet i mez-
czyzn o mistrzostwo naszej uczelni. W
szranki rywalizacji stanety zawodniczki
i zawodnicy, ktorzy ptywali na dystan-
sie 50 m stylem dowolnym, klasycznym
i grzbietowym.

Przy goragcym dopingu licznie przy-
bytych kibicow odbylo sie ponad 20
wy$cigdw, ktdre wylonily zwycigzcow.

Najlepsi zawodnicy poszczegdlnych
konkurencji stawali na podium, otrzy-
mujagc medale i upominki wreczane
przez prodziekana Wydzialu Nawiga-
cyjnego dr. inz. Zbigniewa Szozde.

Wyniki zawodow:

Kobiety:
Styl dowolny: I m-ce Katarzyna Pisarek
(IT Naw.), IT m-ce Patrycja Rekorajska
(I Naw.), III m-ce Dominika Jankowska
(ILOG);

Styl klasyczny: I m-ce Klaudia Stefa-
nek (I Naw.), II m-ce Katarzyna Pisarek
(IT Naw.), III m-ce Marta Molenda (II
GiK);

Styl grzbietowy: I m-ce Aleksandra
Miecznikowska (III TM), II m-ce Do-
minika Jankowska (I LOG), III m-ce
Aleksandra Niekurzak (I Naw. Ang.);

www.aam.am.szczecin.pl
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Meiczyini:

Styl dowolny: I m-ce Wojciech Kro-
czyfiski (II Naw.), II m-ce Hubert
Podbial (IT Naw. Ang.), III m-ce Mich
Bachmatiuk (II LOG);

Styl klasyczny: I m-ce Olek Ponomarow
(I Naw.), IT m-ce Wojciech Kroczynski
(IT Naw.), IIT m-ce Patryk Wlochowicz
(IVLOG).

Dla wigkszo$ci zawodnikéw byly to
pierwsze zawody plywackie, w ktorych
wzieli udzial, dlatego tez ogromne gra-
tulacje za odwage i podziekowania za
uczestnictwo.
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PRO MEMORIA

o / o
kpt. z.w. inz. nawigator ,,Senior” LeCh ] as lnSkl podporucznik Polskiej Marynarki Wojennej

ur. 28 VII 1930 r. w Warszawie — zm. 18 IX 2018 r. w Szczecinie, przezyl 88 lat

AR

Wiadomos¢ o odejsciu naszego kolegi sp. kpt. z.w. inz. Lecha Jasifiskiego na wieczng wachte zostala przyjeta z wielkim zalem
i smutkiem przez kolegéw kapitandw Szczecinskiego Klubu Kapitanéw Zeglugi Wielkiej oraz przez spotecznosé morskg Szczecina
i Tréjmiasta.

W 1949 roku po odbyciu Kursu Pracy Morskiej w Lebie zostaje przyjety do jednorocznej Szkoty Jungow Paristwowego Centrum
Wychowania Morskiego w Gdyni. Po jej ukoticzeniu w 1950 r. podjgt nauke w Patvistwowej Szkole Morskiej w Szczecinie na Wy-
dziale Nawigacyjnym, ktéra miescita sie wowczas przy al. Piastow 19. Szkole morskg ukoriczyt w czerwcu 1952 roku. W styczniu
1953 roku na polecenie Ministerstwa Zeglugi caly rocznik absolwentéw 1952 PSM zostaje skierowany do rybotéwstwa. Lecha anga-
zuje PPD ,,DALMOR” w Gdyni, gdzie ptywa na statkach rybackich. W kwietniu 1954 roku zostaje przeniesiony do pracy w PPiUR
»ODRA” w Swinoujsciu.

W pazdzierniku tego samego roku opuszcza ryboléwstwo i zostaje zaangazowany w Polskiej Zegludze Morskiej w charakterze
miodszego marynarza. W miare uzyskania kolejnych dyploméw oficerskich awansuje na coraz wyzsze stanowiska. W styczniu
1963 roku uzyskuje dyplom kapitana zeglugi wielkiej, a wraz z nim angaz na stanowisko kapitana statku. We wrzesniu 1963 roku
zostaje przez PZM oddelegowany do pracy w nowo reaktywowanej Paristwowej Szkole Morskiej w Szczecinie na stanowisko wykla-
dowcy przedmiotéw nautycznych.

W pazdzierniku 1966 roku wraca do pracy w PZM na stanowisko kapitana. W styczniu 1970 roku wraz ze statkiem m/s ,, To-
run’, ktérym dowodzit, przeszedt do pracy w Polskich Liniach Oceanicznych w Gdyni. W 1974 roku ukoviczyt zaocznie wyzsze
studia w WSM w Szczecinie, uzyskujgc tytut inzyniera nawigatora. W kwietniu 1977 roku wraz z promem m/f ,Gryf”, ktorym
dowodzil, zostaje przeniesiony do nowo utworzonego armatora Polskiej Zeglugi Baltyckiej z siedzibg w porcie Kolobrzeg, gdzie
plywa az do emerytury, na ktorg odchodzi w grudniu 1990 roku. Jednak jeszcze przez dwa lata pracuje u obcego armatora, tez
plywa na promach.

Drogi nam przyjacielu, Lechu, wraz z pamiecig o Tobie pozostanie wsréd nas szacunek dla Twej tworczej pracy na rzecz polskiej
biato-czerwonej bandery. Petnigc wieczng wachte, miej wizje silnej Polski na morzu.

Bytes doskonatym dowddcg wielu morskich statkéw. Wyszkolites wielu marynarzy i kapitanow, ktérzy od Ciebie czerpali mitos¢
do zawodu, sumiennos¢, obowigzkowosé, odwage i poswiecenie do pracy na morzu i dla morza.

Lechu, dzigkujemy Ci za krzewienie kultury i wiedzy morskiej. Zapamigtamy Ciebie jako doskonatego i ambitnego fachowca,
lubianego i niezawodnego kolege, a przede wszystkim jako prawego i uczciwego czlowieka. Lech byt dtugie lata tawnikiem Szcze-
ciniskiej Izby Morskiej, byt aktywnym czlonkiem Szczecitiskiego Klubu Kapitanéw Zeglugi Wielkiej od samego powstania tej orga-
nizacji. Za swg sumienng prace zawodowg zostat m.in. odznaczony Srebrnym Krzyzem Zastugi, ztotq odznakq Gryfa Pomorskiego,
ztotg odznakqg Zastuzony Pracownik Morza.

W imieniu kolegéw absolwentéw Paristwowej Szkoly Morskiej rocznik 1952, Szczecitiskiego Klubu Kapitanéw Zeglugi Wielkiej,
spolecznosci morskiej Szczecina i Tréjmiasta oraz swoim wlasnym zegnam Cieg, seniorze kapitanie z.w. Lechu Jasiviski. Wyplyngles
w rejs, z ktorego nie ma powrotu. Pocieszeniem dla pogrgzonych w bolu niech bedg stowa poety - naszego kolegi $p. kpt. z.w. An-
drzeja Liszegi z Gdyni:

Gdy serca bi¢ przestang,
Zmeczone oczy zawodzg.
Kapitanowie nie umierajg,
Na wieczng wachte odchodzg.
Nawigujg bez przeszkod

Po gwiazd petnym niebie,

Nie czujg sig tam obco,

Sg bowiem wcigz u siebie.

kpt. z.w. Wiktor Czapp
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