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TATKI SA JAK LUDZIE. . "
—ROZMOWA ZKPT. ZW. WIKTOREM CZAPPEM



NOWE KIERUNKI
KSZTALCENIA

INZYNIERIA PRZEMYSEOWA
| MORSKIE ELEKTROWNIE WIATROWE*

Niezbedna wiedza i wszechstronne umiejetnosci dla pasjonatéw
inzynierii oraz odnawialnych zrédet energii.
Kierunek tworzony z przedstawicielami biznesu.

SPECJALNOSCI

» eksploatacja sitowni wiatrowych,
« diagnostyka systemow przemystowych.

Nowosci w Akademii

AKADEMIA MORSKA W SZCZECINIE
ROZSZERZA OFERTE EDUKACYJNA

INZYNIERIA EKSPLOATACI*

Nowoczesne napedy — mate i duze. Jak to dziata? Jak to naprawic¢?
Jak usprawnic¢ procesy?
Kierunek dla tych, ktdrzy pragna ruszy¢ z miejsca.

SPECJALNOSCI

» hybrydowe uktady napedowe,
» silniki spalinowe matych mocy,
» pojazdy jednosladowe.

* Kierunki ogdlnoakademickie: program na wszystkich kierunkach wydziatu

w pierwszych semestrach pokrywa sig, dzieki czemu student zyskuje wigksza
elastyczno$¢ w ostatecznym wyborze studidw oraz specjalnosci (w tym: podjeciu
decyzji o ksztatceniu morskim lub lagdowym).

TELEINFORMATYKA

Technologie transmisji i zapisu danych, sieci 5 i 6G oraz
odpowiedz na pytanie: jak skutecznie korzysta¢ z urzadzen
nawigacyjnych i komunikacyjnych?

To studia dla tych, ktérym nie wystarcza zwykta
informatyka techniczna.
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SzZANOWNI CZYTELNICY W NUMERZE

Z ogromng przyjemnoscig przekazuje¢ Panstwu drugi
w biezacym roku numer naszego kwartalnika. Na wste-
pie prezentujemy wywiad z wiceprzewodniczaca Komisji
Akredytacyjnej Uczelni Technicznych, dr inz. Agnieszka
Deja, na temat dzialalnodci tego organu i korzysci dla
uczelni plynacej z przyznawanej przez niego akredytacji.

W sekcji Dydaktyka przedstawiamy podjete przez
AMS dzialania na rzecz ksztalcenia specjalistow dla

Dr inz. Agnieszka Deja
wiceprzewodniczacg Komisji
Akredytacyjnej Uczelni Technicznych 2
Akademia w strone

morskiej energetyki wiatrowej 4
Chcemy ksztalci¢ na swiatowym
poziomie — uruchamiamy studia

morskiej energetyki wiatrowej. Nasza uczelnia przysta- dla specjalistéw offshore wind 5
pita w tym zakresie do wspdlpracy z PKN Orlen. Temat ten zostal réwniez Projekt 4D Marine Learning
przyblizony w wywiadzie, ktérego udzielil prorektor ds. nauki, dr hab. inz. Szczere spojrzenie na jako$é
Artur Bejger. Ponadto zamieszczamy druga cze$¢ materiatu o narzedziach szkolen w branzy morskiej (cz. 2) 8
dydaktycznych 4D Marine Learning.
W sekgji Dziatalno$¢ naukowa przyblizamy Czytelnikom realizowane na Co nowego na Wydziale
Wydziale Nawigacyjnym badania i projekty naukowe. Prezentujemy takze Nawigacyjnym? 10
wywiad z dr. inz. Jerzym Gutteterem na temat zagrozen zwigzanych z prze- O morskich inwazjach
noszeniem przez statki organizméw zywych w wodach balastowych. biologicznych 12
Od wielu lat na famach AAM prezentujemy Panstwu artykuly maryni-
styczne autorstwa kpt. z.w. Wiktora Czappa. W imieniu calej redakcji AAM Biblioteka Gtéwna AMS
bardzo dzigkuje za wieloletni wklad Pana Kapitana w rozwdj sekcji Maryni- w czasie pandemii 16
styka, co istotnie podnosi jako$¢ naszego kwartalnika. Chcgc przyblizy¢ Czy- Kampania ,,Dziewczyny
telnikom posta¢ Pana Wiktora Czappa przeprowadziliémy z Nim wywiad, do na Politechniki”
ktérego lektury serdecznie zachecam. Jednoczeénie sktadam Panu Kapitano- z udziatem zenskiej ekipy
wi zyczenia zdrowia i licze na Jego dalsza wspdlprace z redakeja czasopisma. Akademii Morskiej 18
W ostatnim czasie na wieczng wachte odeszto kilku naszych obecnych
i emerytowanych pracownikéw, w zwiagzku z czym przekazuje kondolencje »Statki sg jak ludzie...” - rozmowa
ich rodzinom i bliskim. W numerze zamieéciliémy biogramy i nadestane do z kpt. z.w. Wiktorem Czappem 19
redakcji wspomnienia o nastepujacych osobach: Wiestawie Chumeniuk, Eu- Trzej zdobywcy Blekitnej
geniuszu Daszkowskim, Zbigniewie Koziaku, Yuriim Kravtsovie i Mieczysta- Wstegi Atlantyku
wie Wierzejskim. Cze$¢ ich pamieci! zbudowani w stoczni Vulkan Stettin ... 24
W niniejszym wydaniu przedstawiamy réwniez wybrane wydarzenia
z historii transatlantyku s/s Deutschland, a takze przyblizamy aktualng dzia- Muzyczne pocztowki 26
talno$¢ biblioteki i choru AMS, akeje ,,Dziewczyny na Politechniki” oraz suk-
cesy naszych sportowcdow. E-sportowe zmagania
Zycze przyjemnosci z lektury Akademickich Aktualno$ci Morskich i jak w Akademii Morskiej w Szczecinie 28
zwykle zach¢cam do nadsylania artykuléw, ktére chcieliby Panstwo opubli- Nasi wioslarze wrécili z medalami . 28
kowa¢ na naszych famach. Medal na AMP w wioslarstwie 28
Rdaktor Naczelny
dr hab. inz. Leszek Chybowski, prof. AM Odeszli na wieczng wachte 29

—Ahademichie
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DR INZ. AGNIESZKA DEJA
WICEPRZEWODNICZACA KOMISJI
AKREDYTACY]JNE] UCZELNI TECHNICZNYCH

Komisja Akredytacyjna  Uczelni
Technicznych zostala powotana przez
Konferencje Rektoréw Polskich Uczel-
ni Technicznych 17 lutego 2001 roku
w Opolu jako agenda akredytacyjna
do dokonywania akredytacji kierun-
kéw wyzszych uczelni technicznych.
Dokumenty podpisane przez rektoréw
w Opolu, a mianowicie Porozumie-
nie oraz Zasady i Tryb Postepowania
Akredytacyjnego, dotycza zagadnien
zwigzanych z szeroko pojmowang jako-
$cig ksztalcenia i stanowia wyraz troski
wladz wyzszych uczelni technicznych
o nastepujace problemy:
®  podnoszenie jakosci ksztalcenia,
® tworzenie jasnych i jednoznacz-

nych procedur oceny warunkéw

i metod ksztalcenia oraz progra-

mow studiéw uwzgledniajacych

systemy stosowane w innych
krajach, szczegdlnie w krajach Unii

Europejskiej,
®  tworzenie warunkow utatwiajgcych

krajowq i miedzynarodowa wymia-

ne studentdw,

®  promowanie kierunkéw studiéw
spelniajacych wysokie standardy
jakosciowe.

Szczegély  dzialalnosci  Komisji
Akredytacyjnej Uczelni Technicznych
przyblizyla nam jej wiceprzewodnicza-
ca dr inz. Agnieszka Deja.

Pani Doktor, co to jest KAUT, czym
sie zajmuje, czemu sluzy to gre-
mium?

Komisja ~Akredytacyjna  Uczelni
Technicznych, czyli KAUT, jest orga-
nem powolanym przez $rodowisko
uczeni technicznych, a jej gtéwna rola
jest prowadzenie dziatann majgcych na
celu podnoszenie jakosci ksztalcenia.

W 2001 roku Konferencja Rektoréw
Polskich Uczelni powierzyta KAUT
mozliwo$¢ dokonywania akredytacji
kierunkéw na wyzszych uczelniach
technicznych. W ramach realizowa-
nych zadan szczegotowych KAUT od-
powiada w szczegdlnosci za tworzenie
procedur oceny warunkéw i metod
ksztalcenia oraz programéw studidow
w oparciu o standardy miedzynaro-
dowe. Ponadto nadzoruje tworzenie
warunkéw  ulatwiajacych  krajowa
i miedzynarodowa wymiane studentéw
oraz promowanie na arenie krajowej
i miedzynarodowej kierunkdéw studiow
spelniajacych wysokie standardy na-
uczania. Warto zuwazy¢, ze Komisja
Akredytacyjna Uczelni Technicznych
kilka lat temu uzyskata mozliwo$¢ nada-

wania wraz akredytacja srodowiskowa
europejskiego certyfikatu jakos$ci EUR
-ACE® Label (EURopean ACcredited
Engineer). Nalezy podkresli¢, ze akre-
dytacja ta jest bezposrednio zwigzana
z procesem bolonskim i jest zgodna ze
standardami ksztalcenia opracowany-
mi w Europejskim Obszarze Szkolnic-
twa Wyzszego. Przyznawana jest przez
ENAEE (European Network for Ac-
creditation of Engineering Education),
a uprawnionych do ich nadawania jest
obecnie 15 instytucji z calej Europy,
w tym KAUT.

Jaka jest Pani rola w KAUT?

W dniu 19 marca zostalam powota-
na na jedna z wiceprzewodniczacych
KAUT, na okres czteroletniej kaden-
cji. Wezesniej przez cztery lata bytam
czionkiem tego gremium. Obecnie
w Komisji zasiadaja przedstawiciele
23 uczelni technicznych, ktére sg sy-
gnatariuszami ,,Porozumienia KRPUT
(Konferencji Rektoréw Polskich Uczel-
ni Technicznych) w sprawie zapewnie-
nia jakosci ksztalcenia’, a takze jeden
przedstawiciel KRPUT. Moja rolg jest
przede wszystkim $cista wspolpraca
z prezydium w celu wypracowania oraz
inicjowania nowych standardéw i roz-
wigzan w zakresie jakosci ksztalcenia,
ktére nastepnie sa prezentowane i za-
twierdzane przez cale gremium.

Czy Pani rola wiceprzewodnicza-
cej KAUT otwiera dla Akademii
Morskiej nowe mozliwosci?

Dbanie o wysoki poziom ksztalce-
nia na naszej uczelni jest bardzo istotna
kwestia, szczegdlnie w wymiarze mie-
dzynarodowym. Akademia Morska,
realizujac na kierunkach morskich pro-



Akademia Morska, wychodzgc na przeciw oczekiwaniom miodziezy, otwiera nowe kierunki studiéw

ces dydaktyczny zgodnie z konwencja
STCW, musi wypelnia¢ standardy mie-
dzynarodowe. W zwigzku z powyzszym
jestesmy uczelnig, ktora od wielu lat jest
$wietnie przygotowana do wypelniania
najwyzszych standardow ksztalcenia.
KAUT daje mozliwo$¢ uzyskania akre-
dytacji miedzynarodowych na kierun-
kach inzynierskich, co stwarza bardzo
duze mozliwosci takze dla kierunkéw
ladowych na uzyskanie uznania w wy-
miarze miedzynarodowym. Moja rolg
bedzie przede wszystkim dzielenie
sie wiedzg i doswiadczeniem z zakre-
su standardéw jakosci ksztalcenia, co
mam nadzieje, bezposrednio przelozy
sie na uzyskanie jak najwiekszej liczby
miedzynarodowych certyfikatéw na

poszczegdlnych kierunkach. Licze na
to, ze bede mogta poméc poszczegol-
nym koordynatorom kierunkéw wy-
pracowaé rozwigzania, ktére wskazg
nowe mozliwosci rozwoju w zakresie
jakosci ksztalcenia.

Jakie korzyséci dla uczelni i studen-
tow moze przynies¢ akredytacja
przeprowadzona przez KAUT?

Obecnie, kiedy uczelnie rozwijaja
swoja oferte edukacyjna, chcac zache-
ci¢ kandydatéw do studiowania, zwra-
caja coraz wiegksza uwage na jako$¢
ksztatcenia. Nalezy podkresli¢, ze pla-
cowki, ktére posiadaja miedzynaro-
dowe akredytacje, sa bardziej cenione

KOMISJA AKREDYTACYINA UCZELNI TECHNICZNYCH

www.aam.am.szczecin.pl

KAUT

i cze$ciej wybierane przez potencjal-
nego kandydata. Celem oceny jakosci
ksztalcenia przeprowadzanej przez
KAUT jest uzyskanie przez uczelnie
akredytacji $rodowiskowej. Nalezy
wskaza(, ze dzialania takie sg realizowa-
ne jedynie wzgledem kierunkow, ktére
dobrowolnie wyrazajg akces do udziatu
w procesie. O certyfikaty miedzynaro-
dowe dla poszczegolnych kierunkéw
wystepuja zazwyczaj jednostki, ktdre
s3 bardzo cenione w zakresie realizacji
ustug edukacyjnych i $wiadcza je na
najwyzszym poziomie. Nalezy podkre-
8li¢, ze akredytacja to proces, podczas
ktérego weryfikowane sg standardy na-
uczania na ocenianym kierunku wzgle-
dem kryteriéw jakosci przyjetych przez
Komisje, co pozwala ustali¢ poziom
ich wypelnienia na badanym kierun-
ku. Jezeli proces ten przebiegnie po-
zytywnie, nadawany jest certyfikat
EUR-ACE?® Label. Uzyskanie akredyta-
cji to duze korzysci zaréwno dla uczel-
ni, jak i studentéw, ktérzy beda mogli
przedtozy¢ swoim przyszlym praco-
dawcom dokument potwierdzajacy
realizacje studidw na kierunku o mie-
dzynarodowych standardach. Oznacza
to bowiem, ze wiedza i kompetencje
absolwenta takiego kierunku sg zgod-
ne z migdzynarodowymi standardami
w zakresie ksztalcenia inzynieréw.

Rozmawiala: Paulina Mankowska
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AKADEMIA W STRONE
MORSKIEJ] ENERGETYKI WIATROWE]

Morska energetyka wiatrowa to
obecnie bardzo silny kierunek rozwoju
rynku energii odnawialnej, ktéry coraz
wyrazniej zaznacza si¢ réwniez w Pol-
sce. Akademia Morska w Szczecinie,
podazajac za wspodlczesnymi trendami
rozwojowymi, realizuje badania i wdro-
zenia, prowadzi dzialania zmierzaja-
ce do popularyzacji tematyki wérdéd
kandydatéw na studia, studentdw, na-
ukowcéw oraz przedstawicieli biznesu.
Od tej pory misje bedziemy prowa-
dzi¢ w oparciu o wspolprace z jednym
z najwigkszych graczy na rynku,
z ktérym poprzez wiatrowq energetyke
offshore, bedziemy rozwija¢ dalsze ba-
dania nad tg galezig przemystu energe-
tycznego.

Wspdlne inicjatywy badawcze i na-
ukowe, szkolenia i dydaktyka, konfe-
rencje i seminaria naukowe, promocja
morskiej energetyki wiatrowej wérod
spofeczefistwa - to podstawowe za-
tozenia naszego partnerstwa na rzecz
rozwoju odnawialnej energii, ktéra
mozemy pozyskiwa¢ w oparciu o na-
turalne uwarunkowania panujace na
Baltyku. To ogromna szansa dla na-
szych naukowcow, a takze studentdw.
Wymiana mysli i do§wiadczen, wspol-
ne badania oraz wdrozenia, wsparcie
w przygotowaniu prac dyplomowych -
na rozmaitych poziomach dzialalnosci
AMS mozemy wspierac si¢ wzajemnie
ze specjalistami z PKN ORLEN, czer-
piac ze swoich doswiadczen: nauko-
wych i biznesowych.

AMS w ostatnim czasie, podazajac
za miedzynarodowymi trendami, pod-
jela juz pierwsze kroki w upowszech-
nianiu tematyki morskiej energetyki
wiatrowe;j.

Dotychczas podjete kompleksowe
dziatania pozwolily nam wypracowa¢d
koncepcje ksztalcenia na kierunku stu-
diéw pierwszego stopnia, ktory od roku
akademickiego 2021/2022 zostanie
uruchomiony na Wydziale Mechanicz-
nym naszej uczelni: inzynieria przemy-
stowa i morskie elektrownie wiatrowe
(specjalnos¢: eksploatacja sitowni wia-
trowych).

Oferujemy 3,5-roczne studia inzy-
nierskie - stacjonarne i niestacjonarne.
Ogolnoakademicki profil studiow za-
pewni uzyskanie kompetencji niezbed-
nych w przebiegu kariery zawodowej
w sektorze przedsiebiorstw oraz orga-
néw administracji publicznej, ktérych
dziatalno$¢ zwigzana jest z szeroko
pojeta inzynierig mechaniczng, me-
chatronika, diagnostyka i eksploatacja
maszyn. Studia przygotuja takze do
dalszego ksztalcenia na poziomie stu-
diéw drugiego stopnia: magisterskich.

- Gwaltowny rozwéj technologii
zwigzanych z energetyka odnawialng,
eksploatacjg i serwisowaniem systemow
przemystowych oraz z szeroko rozumia-
ng morska energetyka wiatrowa zapewni
miejsca pracy dla naszych absolwentow
w tych sektorach gospodarki - zapew-
nia autor programu prorektor ds. nauki,
dr hab. inz. Artur Bejger, prof. AMS. -
Juz dzisiaj na europejskim rynku pracy
brakuje specjalistow: wysoko wykwa-
lifikowanych inzynieréw zwiazanych
z szerokim spektrum eksploatacji
i obstugi urzadzen i systeméw prze-
mystowych, szczegdlnie w przypadku
specjalno$ci eksploatacja sitowni wiatro-
wych. Jest to w tej chwili bardzo niena-
sycony rynek pracy, w czym upatrujemy
szanse rozwoju szkolen i ksztalcenia na
nowym kierunku - dodaje prof. Bejger.

W ramach popularyzowania po-
staw proekologicznych, chcac promo-
wac zielong energie, zorganizowaliémy
w roku 2020 pierwszy konkurs MEWy.
Akademia Morska w Szczecinie oraz
Urzad Marszalkowski Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, we wspolpra-
cy z Polskim Stowarzyszeniem Ener-
getyki Wiatrowej zaprosily ucznidw,
studentéw i doktorantéw do udziatu
w wizjonerskim konkursie: ,Trendy
i wizje rozwojowe morskich elektrowni
wiatrowych”. Konkurs chcemy prowa-
dzi¢ cyklicznie.

To wydarzenie o zasiegu miedzyna-
rodowym, a jego celem jest pobudzenie
wyobrazni w oparciu o wiedze i pomy-
stowos¢, a w efekcie zaprezentowanie
nawet najbardziej futurystycznych roz-
wigzan w wykorzystywaniu technologii
i pozyskiwaniu energii z morskich farm
wiatrowych.

Te, a takze przyszle naukowe dzia-
tania pozwola nam wspotpracowal
z PKN ORLEN na partnerskich zasa-
dach, by wspdlnie zwrdci¢ oczy calej
Polski w kierunku Baltyku, z ktérego
moze plyna¢ do nas energia z ekolo-
gicznych, odnawialnych Zrédel. Przy-
szto$¢  potrzebuje  specjalistycznych
rozwigzan, ktére mozemy wypracowaé
wspolnie.

Weronika Goclowska

fot. materiaty promocyjne ENERGA



CHCEMY KSZTALCIC NA SWIATOWYM POZIOMIE
URUCHAMIAMY STUDIA DLA SPECJALISTOW OFFSHORE WIND

Rozmowa z dr. hab. inz. Arturem Bejgerem, prof. AM

Polski sektor offshore wind potrzebuje
wysoko wykwalifikowanej kadry, bez
ktorej nie powstang wiatraki na polskich
wodach Morza Baltyckiego. Nadzieja
tkwi w polskich uczelniach. Rozmawia-
my z dr. hab. inz. Arturem Bejgerem,
prof. AM, prorektorem ds. nauki Akade-
mii Morskiej w Szczecinie.

Patrycja Rapacka: Na jakie kierun-
ki prowadzone przez Akademie
Morska w Szczecinie bedzie mogl
rekrutowa¢ w najblizszym roku
akademickim potencjalny student
zainteresowany sektorem offshore
wind?

Profesor Bejger: Od pazdziernika
2021 roku uruchamiamy na Wydziale
Mechanicznym AMS studia stacjonarne
na kierunku ,inzynieria przemystowa
i morskie elektrownie wiatrowe”. Jest to
jak na razie jedyny kierunek w Polsce,
ktory bedzie przygotowywal inzynie-
ra, mam nadzieje, z ogromna wiedzg
ukierunkowang zaréwno na eksploata-
cje morskich, jak i ladowych silowni
wiatrowych, ale takze na nadzdr i eks-
ploatacje szeroko pojetych systeméw
i urzadzen przemystowych. To studia,
ktore sa odpowiedzig na dwie prioryte-

www.aam.am.szczecin.pl

towe, realizowane obecnie w Polsce in-
westycje, mianowicie budowe morskich
farm wiatrowych, ale takze rozwoj bran-
zy petrochemicznej, a $cislej mowiac,
rozbudowe grupy Azoty Polyolefins
(dla projektu Polimery Police), dzieki
ktéremu Polska dofaczy do czotowych
producentéw polipropylenu w Europie.
Prosze zauwazy¢, ze sama nazwa kie-
runku kryje w sobie dwa zagadnienia
- inZynieri¢ przemystowg oraz morskie
elektrownie wiatrowe. Studenci rozpo-
czynajacy nauke w pierwszym etapie
realizowa¢ beda wspolny modut, a do-
piero w kolejnych latach beda wybie-
ra¢ specjalno$¢ zwigzang z eksploatacja
sifowni offshore lub z diagnostyka sys-
teméw przemystowych. W tym dru-
gim przypadku niezbedne (z punktu
widzenia Grupy Azoty) stalo si¢ pozy-
skanie wysoko wykwalifikowanej kadry
inzynierskiej zwiazanej bezposrednio
z inwestycja obejmujaca swoim zakre-
sem morski terminal gazowy czy insta-
lacje do produkeji propylenu metoda
odwodornienia propanu. Utworzylismy
zatem specjalnos¢, ktora wyksztalci in-
zynieréw zajmujacych sie szeroko po-
jetym serwisem czy diagnozowaniem
urzadzen w calym obszarze instalowa-
nych tam systemoéw i urzadzen mecha-

nicznych. Najogolniej méwiac, wiedza
i umiejetnoéci przysztego absolwenta
mechanika zorientowana jest na wspot-
czesng wiedze w zakresie nowoczesnych
technologii oraz eksploatacji maszyn
i urzadzen przemystowych. Moga oni
podja¢ prace zawodowa w przedsie-
biorstwach bezposrednio zwigzanych
z oceng jakosci czy identyfikacja stanu
technicznego urzadzen, jak tez z szeroko
pojetymi obszarami zwigzanymi z wy-
korzystaniem zrédet odnawialnych.
Eksploatacja sitowni wiatrowych jest
odpowiedzig na zapotrzebowanie kadr
dla sektora offshore wind. Jestesmy dzis
jedynag uczelnig w Polsce, ktora prowa-
dzi tego typu studia. Mamy aspiracje,
aby ksztalci¢ na $wiatowym poziomie.
Aktualnie w calej uczelni obowigzuje
system jako$ci ksztalcenia (na pod-
stawie Systemu Zarzadzania Jakoscig
zgodnego ze standardami okreslonymi
normg ISO 2001:2008), ktory certyfiko-
wany jest przez Lloyds Register Quality
Assurance. Oprécz odpowiednich cer-
tyfikatow energoelektrycznych chce-
my zapewni¢ naszym absolwentom
miedzynarodowe uprawnienia zgodne
z wymogami Global Wind Organi-
zation. Da im to dodatkowo poczu-
cie pewnodci siebie, ale jednocze$nie

ar2(110)/2021 AAM I

g
.
(=]
&




B AAM

nr 2 (110) / 2021

mamy nadzieje, ze przyciggnie poten-
cjalnych chetnych z panstw Europy Za-
chodniej do studiowania w Polsce.

Czy w kolejnych latach AMS pla-
nuje uruchamianie innych kierun-
kow?

Na dzisiaj nie chcialbym w pelni
ujawnial szczeg6low, ale przygotowu-
jemy sie bardzo mocno do rozwoju
ksztalcenia dla offshore. Oprécz no-
wego kierunku dla offshore wind juz
dzisiaj jestesmy jedynymi z nielicznych
w Europie, ktérzy maja unikatowe
studia zwigzane z geodezja czy geo-
informatyka morska, ze szczegdlnym
uwzglednieniem pomiaréw hydrogra-
ficznych. JesteSmy w stanie zapewnié
kadry m.in. do obslugi jednostek ser-
wisowych dla szeroko pojetego sekto-
ra offshore. ChcielibySmy na pewno
rozwija¢ systemy monitorowania in-
stalacji podmorskich, oceny ich stanu
technicznego czy tez szczegélowego
mapowania dna morza. Istotne dla nas
znaczenie majg stale rozwijajace sie na
kierunku ,oceanotechnika" systemy
zwigzane z pojazdami autonomicz-
nymi, réwniez pod katem ich wyko-
rzystania w obszarze morskich farm
wiatrowych. Poniewaz mamy kadre

naukowg, ktéra posiada m.in. miedzy-
narodowe certyfikaty zwiazane z tzw.
Passive Acoustic Monitoring (Swiatowej
firmy Seiche Training Ltd.), réwniez
i ten element chcielibysmy wykorzystac.

Czy oprocz studiéow Akademia
przewiduje inne tryby nauczania
przysztych kadr dla morskiej ener-
getyki wiatrowej?

Tak, planujemy réwnolegle otwo-
rzy¢ studia drugiego stopnia na kierun-
ku ,inzynieria przemystowa i morskie
elektrownie wiatrowe” W zaleznosci
od potrzeb i przewidywan bierzemy
pod uwage zaréwno tryb stacjonarny,
jak i niestacjonarny. Nalezaloby jed-
nak dodaé, ze obecnie na Wydziale
Mechatroniki i elektrotechniki ksztat-
cimy specjalistow z zakresu eksploata-
cji systeméw elektroenergetycznych,
ktérzy z powodzeniem moga pracowaé
w offshore wind.

Czym AMS chce przyciagnac przy-
szte kadry offshore wind?

Program studiow byl na biezaco
konsultowany z przedstawicielami $ro-
dowiska inzynierskiego zwigzanego
z przemyslem energoelektronicznym,

Najwigksza na swiecie morska elektrownia wiatrowa w Wielkiej Brytanii

—

offshore wind oraz szeroko pojeta
energetyka wiatrowa jak PKN ORLEN,
General Electric Int., Windhunter Aca-
demy, Polskie Stowarzyszenie Energe-
tyki Wiatrowej, Polskie Towarzystwo
Morskiej Energetyki Wiatrowej, RWE
Oftshore Wind Group, FATHOM GRO-
UP LTD z Wielkiej Brytanii, ale takze
firmy z branzy energoelektronicznej
i diagnostyki maszyn, w tym m.in.
Grupa AZOTY. Absolwenci, oprécz
wysokich umiejetnoéci inzynierskich
zwigzanych z kierunkiem studiéw, beda
posiadali uprawnienia gwarantujace
im zatrudnienie zaréwno w charakte-
rze pracownikéw konkretnych firm,
ale réwniez przy prowadzeniu wlasnej
dziatalno$ci z zakresu np. serwisu tur-
bin wiatrowych. Prosze wierzy¢, ze
proponowany program ksztalcenia jest
mocno przemyslany i przeanalizowany
z potrzebami wspdtczesnych praco-
dawcow. Po ukonczeniu specjalnosci
»diagnostyka sitowni wiatrowych” ab-
solwenci uzyskajg m.in. uprawnienia
energoelektryczne uprawniajace ich do
podjecia pracy m.in. zwigzanej z wy-
sokimi napieciami. Absolwent oprdcz
uprawnient SEP do i powyzej 1 kV be-
dzie posiadal wiedze i umiejetnosci, aby
podej$¢ do egzaminu GWO w zakresie
czesci elektrycznej i mechanicznej. Za-

fot. Annual Report 2013, Statkraft AS



gadnienia poruszane w trakcie realiza-
¢ji programu ksztalcenia obejmowaé
beda m.in. zakres Basic Safety Training,
a mianowiciepodstawowe szkolenie
z zakresu bezpieczefistwa pracy na wy-
sokosci, pierwszej pomocy, ochrony
przeciwpozarowej, practransportowych
czy przetrwania na morzu; zakres Basic
Technical Training: moduly elektryczny,
hydrauliczny i mechaniczny - doty-
czacy obslugi podstawowych narzedzi
i realizacji podstawowych prac serwi-
sowych podczas eksploatacji turbin
wiatrowych. Przygotowujemy dodat-
kowa mozliwos$¢ realizacji programu
zwigzanego ze szkoleniem Blade Repair
- z zakresu naprawy platéw turbin wia-
trowych i innych kompozytéw, gdzie
mamy naprawde $wietna kadre nauko-
wo-dydaktyczna.

Dbajac o jak najwyzsze standardy,
cze$¢ przedmiotdéw specjalistycznych
bedzie prowadzonych przez osoby ak-
tualnie zatrudnione w sektorze elek-
trowni wiatrowych. Planujemy, aby
cze$¢ z nich byla prowadzona w jezy-
ku angielskim, przez osoby zwigzane
z branzg i rozwijajace swoja dzialalno$¢
w panstwach zachodnich. Oczywiscie
nie wyobrazamy sobie, aby studenci nie
mieli zaje¢ na obiektach rzeczywistych.
Stad tez dbato$¢ o rozwdj nowych la-
boratoriéw $ciéle przeznaczonych dla
sektora energetyki wiatrowej.

Polozenie Szczecina, w tym Aka-
demii Morskiej, ktére moze dla wielu
potencjalnych studentéw wydaje sie
odlegle od miejsca zamieszkania, ma
jednak istotne zalety. To w niedale-

www.aam.am.szczecin.pl

kiej odlegtosci od Szczecina znajduje
sie m.in. jedna z wigkszych w Europie
morskich farm wiatrowych ARKONA
(60 turbin wiatrowych o tacznej mocy
385 MW), gdzie bedziemy starali sie
nawigzaé wspOlprace oraz porozumie-
nie pod katem mozliwosci realizacji
czesci praktyk specjalistycznych.

To réwniez w Akademii Morskiej
w Szczecinie powstal w zesztym roku
pomyst miedzynarodowego konkursu
dotyczacego ,trendéw i wizji rozwo-
jowych morskich elektrowni wiatro-
wych’, ktory przyciagnal naprawde
szeroka rzesze $wietnej mlodziezy
o szerokich horyzontach - zaréwno tej
ze szkot $rednich, jak tez studentow
i doktorantéw. Mam nadzieje, ze dalsze
edycje konkursu beda procentowaly
nie tylko rozwojem kierunku, ale takze
zainteresowaniem przysztych studen-
tow obcokrajowcdw, dla ktérych studia
w Akademii Morskiej w Szczecinie
beda powodem do dumy.

Czy oprocz PKN Orlen AMS pla-
nuje wspolprace z innymi partne-
rami?

Tak, juz dzié§ nawigzaliSmy wspotpra-
ce z RWE Oftshore Wind Group, Wind-
-hunter Academy (bedaca w pierwszej
piatce w $wiecie pod katem realizacji
szkolen zgodnych z GWO), GE General
Electric International - stamtad m.in.
mamy osoby, ktore zgodzily sie popro-
wadzi¢ cze$¢ zaje¢ specjalistycznych,
zreszta podobnie jak w przypadku
Polskiego Stowarzyszenia Energetyki

Wiatrowej, wspdlpracujemy réwniez
z Energetyka Morska, FATHOM
GROUP LTD =z Wielkiej Brytanii
i szeregiem innych firm zwigzanych
z branza offshore, np. GISPRO czy
MEWO - prowadzagcymi m.in. badania
hydrograficzne, geofizyczne czy geo-
techniczne.

Czy AMS planuje wspoélprace z in-
nymi osrodkami naukowymi w ob-
szarze offshore wind?

W  wielu zagadnieniach szeroko
wspdlpracujemy np. z Politechnika
Gdanska, ktéra m.in. prowadzi studia
podyplomowe z zakresu morskich elek-
trowni wiatrowych. Nie stanowimy pod
tym wzgledem dla siebie absolutnie
zadnej konkurencji, a wrecz odwrot-
nie - wspdlnie tworzymy mozliwo$¢
swypelnienia”  szerszego spektrum
skierowanego dla potencjalnych zain-
teresowan przyszlych studentéw. Scisle
wspolpracujemy z liderem szkolgcym
zgodnie z GWO - firmg Windhunter
Akademy, ktéra m.in. wspdttworzy
wzorce i standardy GWO. Na obecng
chwile mamy przygotowang liste wy-
branych uniwersytetéw m.in. z Danii
i Niemiec, z ktérymi chcieliby$my na-
wigzaé wspolprace zar6wno pod kagtem
naukowym, jak i dydaktycznym.

Zr6dto: https://www.gospodarkamorska.
pl/prof-bejger-chcemy-ksztalcic-na-swiato-
wym-poziomie-uruchamiamy-studia-dla-
-specjalistow-offshore-wind-wywiad-59299
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PROJEKT 4D MARINE LEARNING

SZCZERE SPOJRZENIE NA JAKOSC
SZKOLEN W BRANZY MORSKIE] (CZ. 2)

W letnich miesigcach 2020 roku czlon-
kowie Kota Ligi Morskiej i Rzecznej roz-
poczeli prace nad innowacyjnym progra-
mem do wirtualizacji obiektow i szkolen
dla przysztych pracownikow braniy
morskiej.

Pomyst zostal zrealizowany przy
$cislej wspolpracy z koordynatorem
projektu - pracownikiem AMS - Pa-
nig Prorektor ds. Ksztalcenia dr inz.
A. Deja. Aplikacje utworzyli:
®  Michal Kolmann, jako koordynator

wewnetrzny, wspottworca, pomy-

stodawca i sponsor, student AMS II

BiEMSE;

m  Maksym Jakdbiak, gléwny wspot-
tworca student AMS IV ESO;

m  Kacper Sobczyk, wspdttworca,
Student AMS II BiEMSE;

®  Lukasz Kusa, informatyk, wspot-
tworca kodu aplikacji, absolwent
WWHSIS 2019;

®  Szymon Czeladka, ttumacz, absol-
went AMS ESO 2020;

m  Karolina Sobczyk, lektor, studentka
IV UTP Bydgoszcz.

Wykonanie projektu zajelo okoto 2,5
miesigca (430 roboczogodzin) pracy
4-osobowego zespotu.

Z uwagi na liczne problemy, jakie
napotykaja podczas pierwszych dni
pracy nowo zatrudnieni oficerowie,
powstal ,,Projekt 4D Marine Learning”
Autorzy, podsumowujac wiedze zdoby-
ta podczas studiéw oraz certyfikowa-
nych kurséw zawodowych z Kota LMiR
AMS, sprecyzowali gléwne przyczyny
trudnosci, na jakie trafig studenci na
przysztych stanowiskach pracy. Wy-
mieni¢ tu trzeba:
®  brak odniesien do praktycznych

przyktadéw zastosowania teorii;

®  brak podsumowania nauki
w formie klarownej i skondensowa-
nej wiedzy;

m  brak fatwego dostepu do powtorze-
nia interesujacych zagadnien czy
tez zagadnien, w ktdrych pojawiaja
sie najwieksze zalegto$ci.

W celu wyeliminowania powyz-
szych czynnikéw Kolo zlecilo swoim
czlonkom opracowanie nowoczesnej
i elastycznej aplikacji szkoleniowe;j.

Projekt 4D Marine Learning sklada
sie z dwoch gtéwnych modutdéw: Wir-

Poréwnanie skutecznos$ci metod nauczania
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H Tradycyjny kurs wiedza praktyczna
B Tradycyjny kurs wiedza praktyczna przyswojona
B 4D Marine Learning wiedza praktyczna
Rysunek 1. m 4D Marine Learning wiedza praktyczna przyswojona

tualnego Spaceru oraz Wirtualnego

Szkolenia. Dzieki dostepnosci nowo-

czesnych silnikéw graficznych stuzg-

cych do produkcji gier udalo sie zebraé
zespol, ktory zajal sie programowaniem
oraz implementacjg rzeczywistosci wir-
tualnej. W krétkim czasie wykonano
dziesiatki zdje¢ dwdch budynkéw wy-
dziatéw AMS, a takze dzieki wspolpra-
cy z zatrudnionymi tam dydaktykami
utworzono komputerowy spacer. Od
tego momentu student posiada mozli-
wo$¢ odwiedzenia poszczegélnych sal
oraz odbycia w nich zaje¢, dodatkowo
nowo przybyli kandydaci z tatwoscig
moga zaznajomi¢ si¢ z rozmieszcze-
niem, strukturg i funkcjonowaniem

AMS.

Dzigki owocnemu zakonczeniu
pierwszego etapu Kolo LMiR przysta-
pito do realizacji kolejnego modutu.
W oparciu o analize zalet i wad obecne-
go systemu szkolenn marynarzy zesp6t
studentéw opracowat gtéwne wytyczne
nowego programu. Zaproponowany
innowacyjny mechanizm ksztalcenia
bedzie gwarantowal:

m  fatwos¢ dostepu i przystepnosé
wiedzy,
immersyjnosc¢,

m  oraz przede wszystkim specyficz-
nos¢ (tj. dostosowanie szkolenia
pod dang jednostke / statek).

W standardowej maszynowni znaj-
duje sie okoto 800 urzadzen oraz setki
dokumentacji, z jaka nowo zatrudnieni
oficerowie muszg si¢ zaznajomic¢ w naj-
krétszym mozliwym czasie. Rysunek 6
jest egzemplifikacja kilku rzeczywi-

stych statystyk jednego ze statku: Za
sprawg kooperacji zalogantéw statku
szkolno-badawczego oraz armatora
tankowcow i barek zobrazowano w
tréjwymiarze réznego typu jednostki.
Nastepnie, zgodnie z przekazanymi
materiatami, utworzono stanowisko-
we procedury szkoleniowe. W oparciu
o przeprowadzone testy wykazano,
Ze czas zapoznania si¢ nowo zatrudnio-
nej osoby skrécono z okoto 30 do 3-4
dni (!).

Dzieki zaangazowaniu czlonkow
projektu udato sie w ciagu roku stwo-
rzy¢ bardzo ambitng, innowacyjng
i przysztosciowa aplikacje. W zwiaz-
ku z udang realizacja pomystéw w ra-
mach Projektu 4D Marine Learning
na Akademii Morskiej w Szczecinie
cztonkowie zbudowali kompleksowe
demo aplikacji szkoleniowej. Obecnie
ich starania skupiaja si¢ na zawigzaniu
bliskiej, finansowanej wspolpracy z ar-
matorami i wladcicielami w szeroko po-
jetej branzy morskiej, takimi jak:

- rodzimymi przewoznikami: Unity
Line, Polferrier i Zegluga na Odrze;

- zagranicznymi: Alba Tankers, Navi-
gator Gas i Wartsila.

Rozwijane s3 dodatkowo kolejne
moduly i zakresy ustug, ktére obejmuje
aplikacja, np.:

- Szkolenie zatég ,wysokich” i ,ni-
skich”
- procedury stanowiskowe:

®  obslugi,

= remontéw,

- procedury awaryjne, przygotowujace
pod inspekgje.



Rysunek 4. Widok podczas wirtualnego spaceru po statku
w Demo aplikacji

- Obrazowanie w 3D obiektow:
m  ladowych,
®  morskich,
m w celu ich promogji,
®  w celu utworzenia bazy dydak-
tyczne;j,
m w celu np. weryfikacji postepow
pracy / budowy.
- Aplikacja:
= online,
= mobilna,
®  stacjonarna.
- Zarzadzania cze$ciami zapasowymi.

W ramach inicjatywy 4D Marine
Learning utworzona zostata specjalna
strona promujgca na witrynie facebook.
com/4DLearning oraz sieci https://4d-
marinelearning.com/.

W zwigzku z dziataniem w ramach
Kota LMiR AM czlonkowie aktywnie
wzieli udzial w wysokiej randze kon-
kursach, m.in.:

m  Future Maritime Leaders,

m  Osiagniecia Studenckich K6t Na-
ukowych Polskich Uczelni,

m  Stypendium Ministra dla studen-
téw za znaczace osiggniecia.

Jest to druga cze$¢ serii Szczere spoj-
rzenie na jakos¢ szkole w branzy mor-
skiej. W nastepnym kwartale zostanie
opisany dalszy postep prac nad wdra-
zaniem Projektu 4D Marine Learning
w branzy morskiej oraz - dodatkowo
- skrupulatnie rozwazony system na-
uczania na uczelniach wyzszych. Jako
autor gorgco zapraszam juz dzisiaj do
lektury.

Przydatne linki:
shorturl.at/IntR2
https://4dmarinelearning.com/demo/
Michal Kolmann

www.aam.am.szczecin.pl
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CO NOWEGO NA WYDZIALE NAWIGACYJNYM?

Wiosna na Wydziale Nawigacyjnym Akademii Morskiej w Szczecinie stata pod
znakiem duzego zaangazowania pracownikow nie tylko w przygotowywanie zajec
ze studentami, badania naukowe, ale i w wiele miedzynarodowych projektéw
zwigzanych gtéwnie z poprawg bezpieczenstwa zeglugi morskiej. Podsumowywano
takze realizacje niedawno zakoriczonych grantow naukowych. Poza tym trwajg
wielostronne konsultacje, w ktorych biora udziat eksperci Wydziatu Nawigacyjnego,
przygotowujac opinie i symulacje na potrzeby projektow inwestycyjnych, gtéwnie

z Polski, z zakresu inzynierii ruchu morskiego.

AKTYWNOSC WYDZIALU
NAWIGACYJNEGO

W MIEDZYNARODOWE)J
ORGANIZACJI MORSKIEJ

Jednym z obszaréw dziatalno$ci WN
poza uczelnia byt udzial w pracach ko-
mitetéw Miedzynarodowej Organiza-
cji Morskiej (International Maritime
Organization - IMO) W pierwszych
dniach maja odbyta si¢ kolejna - znow
zdalna - sesja Komitetu Bezpieczen-
stwa Morskiego IMO (Maritime Safety
Committee — MSC) zajmujacego sie in-
strumentami zapewniajagcymi poprawe
bezpieczenstwa na morzu i w portach.
W ostatnim czasie prace w ramach
MSC koncentrowaly si¢ na miedzy-
narodowych regulacjach dotyczacych
zasad bezpiecznej eksploatacji nawod-
nych statkéw autonomicznych (ang.
Maritime Autonomous Surface Ships —
MASS). W dalszej czesci artykutu kilka
stéw wiecej na ten temat.

10

Preznie dziala réwniez Podkomitet
ds. Nawigacji, Lacznosci oraz Poszu-
kiwan i Ratownictwa (Sub-Committee
on Navigation, Communications and
Search and Rescue - NSCR), w pracach
ktorego bierze udzial dziekan Wydzialu
Nawigacyjnego, dr hab. inz. st. of. Pa-
wel Zalewski, prof. AMS. Podkomitet
zajmuje si¢ m.in. opracowaniem norm
i wytycznych dla morskich systeméw
nawigacyjnych, wydawaniem opinii
o trasach zeglugowych, organizacja ko-
munikacji, ktéra ma minimalizowa¢
ryzyko wypadkéw z udzialem statkow,
a jedli juz do nich dojdzie - procedu-
rami natychmiastowej i efektywnej
koordynacji akcji poszukiwawczych
i ratowniczych.

PROJEKTY W TRAKCIE REALIZACJI
I NIEDAWNO ZAKONCZONE

W ramach migdzynarodowych
projektéw pracownicy Wydzialu Na-

wigacyjnego  rozwijali  wspdlprace
z Niemieckg Agencja Kosmiczng
(Deutsches Zentrum fiir Luft und Raum-
fahrt — DLR), z Uniwersytetem w Lub-
lanie (Stowenia) i szerzej z Europejska
Komisjg Kosmiczng (The European Spa-
ce Agency). Zakres tej wspolpracy zwig-
zany byl z opracowywaniem wspolnych
zalozenn dla uwierzytelnienia danych
z systemu nawigacyjnego Galileo i jego
wspoldzialania z innymi systemami
nawigacji (GPS, GLONASS, Beidou).
Szczegblnie w kontekscie gwaltownego
rozwoju nawigacji opartej na danych
satelitarnych te zagadnienia pozostaja
w centrum zainteresowan wielu nawi-
gatorow i kapitandw.

Statki pelnomorskie, szczegélnie
te najwieksze, potrzebuja namiaréw
z malym zakresem bledu, tak aby dato
sie ustali¢ pozycje co do kilkunastu
centymetréw. Te problemy obejmowat
zakoniczony niedawno projekt MAGS,
szeroko opisany w ostatnim wydaniu

fot. Unsplash.com / william william



Akademickich Aktualno$ci Morskich.

Whnioski z projektu MAGS, tak samo
jak w przypadku innego projektu zre-
alizowanego w Akademii Morskiej
- EMPONA, s3g stopniowo wdrazane
w zaleceniach i standardach IMO
w kwestii zobrazowania i przetwarza-
nia danych nawigacyjnych PNT (Po-
sitioning, Navigation and Timing) oraz
systeméw GNSS (Global Navigation
Satellite Systems).

Cale spektrum zagadnien z zakre-
su e-nawigacji jest obecnie szeroko
dyskutowane w §wiecie naukowym,
prowadzi si¢ badania i testy w licz-
nych osrodkach naukowych. Réwniez
w Akademii Morskiej prace badawcze
nad rozwojem e-nawigacji prowadzi
wielu pracownikéw. Kilka projektow
z tej dziedziny realizuje prof. dr hab.
inz. Lucjan Gucma z Katedry Inzy-
nierii Ruchu Morskiego. W ramach
programu Horizon 2020, ktory jest
najwiekszym w historii UE programem
badawczo-innowacyjnym, rozwijany
jest projekt PASSport — ulepszajacy sys-
tem bezpieczenistwa w duzych portach
poprzez zwiekszenie zakresu monito-
ringu, do ktdrego moze przyczynic si¢
m.in. uzycie floty dronéw.

Niedawno zakonczyl sie projekt
SARA, ktorego efektem byto powstanie
systemu zbierajacego za pomoca drona
na uwiezi dane z powietrza uzywane
do wstepnego wykrywania todzi oraz
pontonéw i wspierania tym samym

www.aam.am.szczecin.pl

operacji Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa (SAR).

MORSKIE AUTONOMICZNE
JEDNOSTKI PLYWAJACE

Innym, silnie rozwijajagcym sie ob-
szarem badan i innowacji jest pro-
jektowanie, budowa i eksploatacja
wspomnianych juz morskich auto-
nomicznych jednostek plywajacych.
Specjalisci z zakresu prawa morskiego
stoja przed wyzwaniem, jakim bedzie
opracowanie i uchwalenie uregulowan
i norm prawnych dotyczacych udzialu
tych jednostek w miedzynarodowym
ruchu na rzekach, morzach i oceanach.

Projekty koncentrujace si¢ na budo-
wie i testowaniu autonomicznych jedno-
stek ptywajacych, kierowane przez prof.
dr. hab. inz. Tadeusza Szelangiewicza
z Katedry Oceanotechniki i Budowy
Okretéw AMS, s3 podejmowane juz od
kilku lat, odbyly sie tez pierwsze pro-
by na otwartych akwenach. Tego typu
przedsiewziecia sg rowniez podejmo-
wane w innych krajach, np. Norwegii
i Chinach, gdzie testuje si¢ juz sporej
wielko$ci statki transportowe, na kto-
rych jest zaloga, ale szereg czynnosci
wykonywanych jest (jeszcze pod bez-
posrednig kontrolg) przez specjalnie
zaprojektowane systemy kontroli kursu,
obstugi sifowni, wod balastowych i in-
nych newralgicznych uktadéw. Pomimo
ze badania i testy postepuja w szybkim

w210y /2021 AAM

tempie, a kilka firm obiecuje wdrozy¢
jak najszybciej autonomiczne statki
transportowe do eksploatacji, wciaz nie
ma regulacji prawnych, ktére dopusz-
czalyby takie todzie i statki do ruchu
morskiego. Jednym z najistotniejszych
kwestii bedzie kodyfikacja zasad ubez-
pieczania takich jednostek i rozgrani-
czenia odpowiedzialnoéci za ewentualne
kolizje i zniszczenia przez nie dokonane.
Firmy ubezpieczeniowe juz naciskaja,
aby uregulowac te kwestie i nie pozosta-
wia¢ pola do niedomdéwien w sprawie
potencjalnych roszczen. Miedzynarodo-
we zespoly eksperckie wcigz poszukujg
zadowalajacych rozwigzan.
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WIOSNA, MATURY | REKRUTACJA

Jak zwykle wiosng, wzmozony ruch
daje sie odczu¢ na polu rekrutacji do
szkét wyzszych. Maturzysci oczekuja
na wyniki swoich egzaminéw i zadajg
sobie pytanie ,co dalej?”. Czy podjacé
studia, jesli tak, to jakie? Wielu z nich
szuka odpowiedzi, odwiedzajac Akade-
mi¢ Morska w ramach dni otwartych.
W pazdzierniku, Wydziat Nawigacyj-
ny powita grono nowych studentéw
i studentek. Miejmy nadzieje, ze zaczng
studia juz w normalnym trybie, bez
koniecznosci odbywania zaje¢ online
i beda mie¢ pelnie mozliwosci zdobywa-
nia wiedzy w AMS i korzystania z uro-
kéw studenckiego zycia w Szczecinie.

Tomasz Szustek
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O MORSKICH INWAZJACH BIOLOGICZNYCH

Problem negatywnego oddziatywania morskich gatunkéw inwazyjnych stat sie na
tyle powazny, ze spotecznos¢ miedzynarodowa podjeta dziatania zmierzajace do
wprowadzenia norm prawnych skierowanych na zapobieganie i zminimalizowanie,
a takze wyeliminowanie przedostawania sie obcych gatunkéw inwazyjnych do
nowych srodowisk. O przyblizenie Czytelnikom tego zagadnienia poprositam
emerytowanego pracownika naszej uczelni dr. Jerzego Guttetera.

Panie Doktorze, w swojej dzialal-
nosci dydaktycznej prowadzil Pan
zajecia z ochrony srodowiska mor-
skiego, zajmowal si¢ tez badaniem
wod zezowych i ostatnio balasto-
wych na statkach pod katem spel-
nienia wymogow Konwencji BWM
2004. Czego dotyczy ta konwencja
i czy Polska do niej przystapila?

Problem zanieczyszczenia biologicz-
nego (ang. biopollution), a takze skaze-
nia mikrobiologicznego wéd okazal sie
bardzo wazny i o jego unormowanie
zabiegano od diuzszego czasu; chociaz
do$¢ skomplikowany do uregulowania
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LADOWRNIA
PUSTA

Zanieczyszczanie morz wodami balastowymi (opracowanie wlasne)

w tradycyjny sposéb - gléwnie che-
miczny. Zostala opracowana Konwen-
cja BWM 2004, ktéra weszta w zycie
8 wrzesnia 2017 roku. Tekst jednolity
Miedzynarodowej konwencji o kontroli
i postepowaniu ze statkowymi wodami
balastowymi i osadami zostal wydany
przez PRS w 2006. Nowa konwencja
BWM w nieco inny sposéb okresla,
jak postepowal z przewozonymi wo-
dami balastowymi, aby do minimum
ograniczy¢ rozprzestrzenianie si¢ szko-
dliwych patogenéw i organizméw wod-
nych, w tym niebezpiecznych dla ludzi
mikroorganizméw. Konwencja skiada
si¢ z 4 czesci:

cze$¢ 1 — tekst podstawowy Mie-

dzynarodowej konwencji o kontroli

i postepowaniu ze statkowymi wo-

dami balastowymi;

cze$¢ 2 — przepisy o kontroli i po-

stepowaniu ze statkowymi wodami

balastowymi i osadami;

cze$¢ 3 - uzupelnienia dotyczace

formularzy: miedzynarodowego

$wiadectwa postepowania z wodami

balastowymi i ksiazki zapiséw bala-

stowych;

czg$¢ 4 - rezolucje przyjete przez

konferencje.

Z artykutu 5 Konwencji BWM 2004
wynika obowiazek zainstalowania

infografika T. Kwiatkowski



w portach i terminalach odpowiednich
urzadzen odbiorczych do odbioru wod
balastowych i osadéw ze statkowych
zbiornikéw balastowych powstalych
w statkowych urzadzeniach do neu-
tralizacji wod balastowych, jak réw-
niez odbioru osadéw z czyszczenia
i naprawy zbiornikéw balastowych.
Z kolei z wytycznych G-1 MEPC IMO
wynika, Ze wszelkie wymagania do-
tyczace urzadzen do odbioru osadéw
i zasad usuwania oraz sposob6ow poste-
powania z osadami powinny by¢ zgodne
z obowiazujacymi przepisami danego
panstwa oraz rozwigzaniami regional-
nymi. Natomiast do obowiazkéw portu
nalezy zapewnienie sprawnego funk-
cjonowania urzadzenia odbiorczego,
w taki sposob, zeby nie powodowalo
ono nieuzasadnionych opdznien stat-
koéw, pogorszenia lub szkod w srodowi-
sku morskim, ludzkim zdrowiu, mieniu
lub zasobach panstwa. Opracowano
dwie metody.

Pierwsza zaklada, ze port przyjmu-
je wody balastowe i osady balastowe ze
statkow, podczyszcza je (tzn. zagesz-
cza) i przekazuje dalej do obrébki, np.
na miejskich oczyszczalniach $ciekdw.
Administracja sanitarna nie jest w sta-
nie kontrolowa¢ procesu w warunkach
gospodarki rynkowej, a wszystkie in-
strukcje postepowania moga okazaé
sie fikcja. W warunkach przywleczenia
przez statek w wodach balastowych
bakterii chorobotwérczych istnieje
mozliwo$¢ rozwleczenia ich poza rejon
zamkniety portu i wywolanie zjawisk
epidemiologicznych.

Dopuszcza si¢ tez druga ewentual-
nos¢, iz port przyjmuje wody balastowe
i osady balastowe ze statkow, oczyszcza
je na wlasnych niezaleznych od innych
ladowych instalacji urzadzeniach do
postaci ustabilizowanych tlenowo, nie-
groznych dla $rodowiska naturalnego
i tylko przekazuje do unieszkodliwienia
(np. spalenia) skoncentrowane osady-
-odpady.

Pierwsza metoda jest taisza w reali-
zacji — spetnia postanowienia Konwen-
cji MEPC, ale mozna jg poréwna¢ do
przyjmowania na swoj teren $mieci od
sasiadow bez rozpoznania ich toksycz-
nosci.

Druga z metod jest drozsza w re-
alizacji, ale idzie w duchu MEPC (za-
ufanie tylko dla administracji panstwa
sygnatariusza) i jest szczelniejsza pod
wzgledem sanitarnym. Ogranicza ona
réwniez liczbe przeszkolonych oséb

www.aam.am.szczecin.pl

obstugi systemu. Ulatwiona jest row-
niez kontrola procesu przez wladze sa-
nitarne.

Polska przystapila do Konwencji
BMW 2004 w roku 2020. Rzagd RP
z uwagi na cztonkostwo w IMO bedzie
musial stosowaé sie do jej postano-
wien. W polskiej ustawie o zapobie-
ganiu zanieczyszczeniom ze statkow
i bezpieczenstwie morskim zanie-
czyszczenia morz traktuje sie prioryte-
towo (DzU 2019, poz. 2303). Przyjeto
uwazal za takie jakakolwiek emisje
lub zrzut ze statku substancji, energii
- i tym samym wprowadzenie szkodli-
wych organizméw wodnych czy pato-
genéw do morza lub atmosfery - ktére
moga stwarza¢ zagrozenie dla $rodo-
wiska, zdrowia ludzkiego, mienia lub
2asobow.

W swoich pracach naukowych zaj-
mowal si¢ Pan odolejaniem wod
balastowych. Dlaczego tyle uwagi
poswieca sie wodom balastowym?

Woda do zapewnienia stateczno-
$ci statku zaczeta by¢ wykorzystywana
z chwilg pojawienia sie stalowych ka-
diubodw, tj. od polowy XIX wieku. Jest
ona absolutnie niezbedna dla zacho-
wania bezpieczenistwa i wlasciwego
funkcjonowania nowoczesnej floty.
Pobierana jest z morza do specjalnych
zbiornikéw zwanych balastowymi dla
poprawy wywazenia i stabilnosci stat-
ku, szczegdlnie rozladowanego lub
zmiany jego przeglebienia. Wody ba-
lastowe zwykle pobierane sa podczas

Babka sniadogtowa (Neogobius melanostomus)

roztadunku statku, a wypompowywane
podczas zaladunku. Moga by¢ takze
pobierane podczas rejsu celem zrekom-
pensowania ciezaru zuzytego paliwa
i wody uzytkowej (rysunek na poprzed-
niej stronie).

Sa one wielkim dobrodziejstwem
dla zeglugi, ale powodujg réwniez pro-
blemy - przede wszystkim w zakresie
ochrony srodowiska, a w szczegdlno-
$ci ochrony gatunkowej ryb i stworzen
morskich w poszczegdlnych rejonach
geograficznych. Méwigc krétko, wody
przewozone w zbiornikach balasto-
wych statkéw odpowiedzialne sg za do-
starczanie do lokalnych ekosysteméw
organizméw inwazyjnych, wypierajac
z nich charakterystyczne dla nich ga-
tunki. Przewiezione w zbiornikach
balastowych statkow przetrwalniki
nowych organizméw s3 wypuszczone
do morza. Jezeli tylko znajda sprzyja-
jace warunki, mogg powaznie zakl6-
ci¢ rodzimg réwnowage ekologiczna,
wytepi¢ miejscowe gatunki. Statki
z wodami balastowymi mogg réwniez
przywlec wirusy, bakterie i drobno-
ustroje chorobotworcze. Najbardziej
zagrozonymi na zasiedlenie przez obce
gatunki sg ekosystemy wod portowych
i przybrzeznych. Porty i przystanie mor-
skie sg tzw. ,punktami zapalnymi” -
miejsc koncentracji obcych gatunkéw
inwazyjnych, z prostego wzgledu, sta-
nowig one m.in. wezly skumulowania
réznego rodzaju dzialalnosci zwigzanej
z transportem morskim, wymiang wod
balastowych, usuwaniem odpaddw, usu-
waniem osaddw, czyszczeniem fadowni.
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Czy mozna méwic o zagrozeniach

ekologicznych?

Zjawisko rozprzestrzeniania si¢ ob-
cych gatunkéw organizméw w $rodo-
wisku morskim znane jest od poczatku
XX wieku. W roku 1903 stwierdzono
obecnos¢ w Morzu Pélnocnym zyjace-
go w Oceanie Indyjskim fitoplanktonu
- okrzemka (Odonteila sinensis). Jego
pojawienie sie na tym akwenie mozna
bytlo wytlumaczy¢ jedynie transpor-
tem w wodach balastowych. Dlatego
tez najczedciej oznaczang w wodach
balastowych grupa organizméw jest
fitoplankton - gléwnie okrzemki,
bruzdnice, sinice itd. Wiele gatunkéw
fitoplanktonu ginie podczas podrézy
na skutek braku dostepu $wiatta sto-
necznego, jednak nieliczne (zwlaszcza
okrzemki) moga przetrwa¢ w osadzie,
na dnie zbiornika do 6 miesiecy.

Drugg najbardziej liczebna grupg sg
bruzdnice, wéréd ktérych moga wy-
stepowal gatunki produkujace toksy-
ny dzialajagce na system nerwowy ryb
i skorupiakéw. Spozycie owocéw morza
zakazonych bruzdnicag moze staé sie
przyczyna zatru¢ u cztowieka.

Transportowane moga by¢ takze
duze glony. Przykladem jest tutaj bru-
natnica (Undaria pinnatifida), przewie-
ziona z pénocnych akwenéw Pacyfiku
do potudniowej Australii (Tasmania
i port Philip Bay), stanowigca zagroze-
nie dla podwodnych plantacji ostryg
i malzy.

Tropikalne, zielone algi (Cauler-
pa Taxifolia) zauwazono pierwszy raz
w 1984 roku u wybrzezy ksigstwa
Monako. Zajmowaly wéwczas po-
wierzchnie okoto 1 m% W roku 1990
wystepowaly juz na powierzchni
3 ha, w 1993 na 1300 ha, za$§ w 1996 na
przeszto 3000 ha. Do dzisiaj rozprze-
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strzenily si¢ na wielu tysigcach hekta-
réw Morza Srédziemnego u wybrzezy
Francji, Hiszpanii, Wloch i Chorwacji.
Algi te s3 wyjatkowo ekspansywnym
i odpornym glonem. Wytrzymuja
duzo nizsze temperatury niz ich tro-
pikalne odmiany. Latwo rozrastajg sie
na skalnym, mulistym lub piaszczy-
stym podlozu, tworzac warstwe zieleni
szczelnie pokrywajacg powierzchnie
dna. Wypieraja w ten sposéb inne ga-
tunki roélinnosci dennej, co odbija sie
negatywnie réwniez na zréznicowaniu
$wiata zwierzecego. Poniewaz nawet
maly fragment tych alg moze rozwina¢
sie w dojrzalego osobnika, istotne jest
zapobieganie przeniesieniu sie tej rosli-
ny na inne akweny morskie §wiata.

Organizmy wyzsze przewiezione
wraz z wodami balastowymi i przyspa-
rzajace obecnie panstwom morskim
wiele probleméw (w tym i ekonomicz-
nych), to miedzy innymi:

- Europejski malz (Dreisenia po-
limorpha) zyjacy takze w Baltyku,
ktory zostat w 1986 roku przetrans-
portowany do Wielkich Jezior Ame-
rykanskich. Zasiedlajac te akweny,
spowodowatl duze zmiany w ekosyste-
mie, przez co wyparl wiele rodzimych
gatunkéw matzy. Ponadto organizmy
te osiedlaja sie masowo w przewo-
dach wody chtodzacej do elektrowni
i w kanatach dolotowych ujeé wody
pitnej. W efekcie dochodzi do zara-
stania wewnetrznych powierzchni
rurociggéw, co zmusza do czestego
ich oczyszczania i jest zrédlem znacz-
nych strat ekonomicznych.

- Wschodnioamerykaniska meduza
grzebieniowa (Mnemiopsis leidyi) od
1970 roku zadomowita sie w Morzach
Czarnym i Azowskim, doprowadzajac
prawie do zaniku sardeli i szprota.

Toksyczne glony

- Krab welnistoreki i tzw. babka
bycza (ryba z rodzaju Neogobius Mela-
nosromus) zyjace obecnie w Baltyku, zo-
staly przywiezione, kolejno, z delt rzek
w rejonie Chin i Korei, z Morza Ka-
spijskiego lub Morza Czarnego. Kiedys
ten gatunek ryb z Morza Czarnego byt
sprzedawany w Polsce jako konserwa
o nazwie ,Byczki w pomidorach”
Obecnie ryby te mozna towi¢ na przy-
kiad w Zatoce Puckiej.

Tu chee podkreslié, iz port Szczecin,
bedacy portem na rzece w znacznej od-
legtoséci od otwartego morza, jest szcze-
gllnie wrazliwy na zasiedlenie przez
gatunki inwazyjne. Prowadzone s3 in-
tensywne prace majace na celu ochro-
ne Srodowiska. Z wstepnych badan
zagrozen ekologicznych wodami ba-
lastowymi w porcie polickim na uwa-
ge zastuguje opracowanie pracownika
naszej uczelni pani Z. Jézwiak (Ocena
zagrozenie ekologicznego srodowiska
wodami balastowymi wprowadzonymi
do basenéw portu polickiego, 2009).

Zbyt mala ilos¢ danych nie pozwa-
la jednak na ocene zagrozenia wyda-
lanych wod balastowych ze statkow
w Zatoce Pomorskiej. Takze podobne
prace badawcze prowadzono w Insty-
tucie Morskim w Gdansku, gdzie oce-
niono rozprzestrzenianie si¢ ponad 50
gatunkow w Zatoce Gdanskiej i Balty-
ku, zbadano obce nieznane inwazyj-
ne gatunki ryb przewiezione statkami
w wodach balastowych.

Znane sg rowniez przypadki epide-
mii chordb zakaznych spowodowanych
zarazkami przewiezionymi w wodzie
balastowej. Udokumentowane przy-
padki dotycza bakterii cholery (Vibrio
cholerae), ktore zostaly przeniesione
z Azji do wod przybrzeznych Ameryki
Lacinskiej (Peru, Chile).
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Racicznica zmienna - gatunek matza (Dreissena polymorpha)

Wiele lat przepracowal Pan Doktor
w maszynowniach na statkach, jest
Pan (mozna rzec) ekspertem, pro-
sz¢ wskaza¢, na co powinni zwrdci¢
szczegolna uwage armatorzy eks-
ploatujacy flote, by wyeliminowaé
szkodliwe oddzialywanie niepoza-
danych organizmow wplywajace
na zaklocenie rownowagi ekolo-
gicznej.

Tu odestalbym zainteresowanych
do Konwencji BWM 2004, w ktorej
precyzyjnie sformutowano prawidia
dotyczace postepowania z wodami
balastowymi. Dla przykladu, kazdy
statek powinien posiada¢ plan zawie-
rajacy szczegdlowe procedury bezpie-
czenistwa dla statku i zatogi zwigzane

www.aam.am.szczecin.pl

z postepowaniem z wodami balasto-
wymi wymagane Konwencjg oraz za-
wiera¢ szczeg6lowy opis dzialan przy
postepowaniu z wodami balastowymi
(wymiana czy tez ,urabianie w sys-
temach”). Rowniez statki dokonuja-
ce wymiany wod balastowych muszg
postepowal zgodnie ze standardami
okreélajacymi skutecznos¢ objetoscio-
wa wymiany. Wazne jest, aby wskaznik
drobnoustrojéw w zrzucie nie przekro-
czyl ustalonych w ustepie drugim po-
zioméw koncentracji, cytuje:

Drobnoustroje wskaznikowe jako
norma zdrowotna dla czlowieka po-
winny obejmowac:
m  ZaraZliwe Vibrio cholerae (O1 i

0139) z mniej niz jedng jednost-

kg tworzgcq kolonie (cfu - colony

Undaria pierzastodzielna (Undaria pinnatifida)

forming unit) na 100 mililitrow lub

mniej niz jedng cfu na 1 gram (mo-

krej wagi) prébek zooplanktonu;

m  Escherichia coli mniej niz 250 cfu na
100 mililitréw;

m  Jelitowa Enterococci mniej niz 100
cfu na 100 mililitréw.

W konkluzji, jesli rzady panstw
beda przestrzegaé ustalen Konwencji,
bedg prowadzone badania nad opra-
cowaniem i wdrozeniem nowej tech-
nologii oczyszczania wod zaolejonych,
ustrzezemy si¢ skazenia $rodowiska
ekologicznego i zagrozen wynikajacych
z zawlekania przez statki inwazyjnych
gatunkow.

Rozmawiata: Teresa Jasiunas

Zrédlo zdjec: archiwum J. Guttetera
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BIBLIOTEKA GEOWNA AMS
W CZASIE PANDEMII

12 marca 2020 r. byt ostatnim ,normalnym” dniem naszej pracy w bibliotece. Nastat
czas panowania COVID-19. Od tego dnia pojawity sie w naszej codziennosci nowe
pojecia: pandemia, rezim sanitarny, respiratory, dezynfekcja, maseczki, dystans
spoteczny, praca i nauka zdalna, praca hybrydowa, webinarium.

Hasto ,Zostan w domu” zostato wcielone w zycie wiekszosci z nas.

Nastepnego dnia Biblioteka Gléwna zo-
stala zamknieta. Wszystkie zastanawia-
lysmy sie, co bedzie dalej. Czy wrocimy
do pracy za dwa-trzy tygodnie, miesig-
ce? Jak wowczas bedzie wygladata nasza
praca?

KORZYSTANIE Z ZASOBOW
BIBLIOTEKI - INACZEJ

Nikt z nas nie chciat zostawi¢ czy-
telnikow bez dostepu do zbioréw bi-
bliotecznych, tych tradycyjnych i tych
elektronicznych. Pracownicy Sekji
Udostepniania i Informacji Nauko-
wej podjeli dzialania majace na celu
jeszcze wieksze rozpowszechnienie
i wykorzystanie baz naukowych online,
publikacji Open Access, repozytoriow
naukowych, bibliotek cyfrowych itp.
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SpotykaliSmy si¢ w wirtualnej prze-
strzeni e-zasobow, webinariéw. Ko-
munikowaliémy sie poprzez strone
internetowa, poczte mailowg i face-
-booka. Zainstalowanie VPN umozli-
wilto naszym pracownikom korzystanie
z naukowych baz danych dostepnych
w sieci. Studenci AMS mogli skorzystaé
z naukowych baz danych dostepnych
dotychczas jedynie w sieci dzieki ustu-
dze zdalnego pulpitu. Nowe techno-
logie, jak nigdy dotad, przyczynily sie
do zaspokojenia potrzeb naukowych
naszych czytelnikow. Wszystkie wypo-
zyczone przed 12 marca 2020 ksigzki,
ktore czytelnicy mieli w domu, zostaty
przediuzone na kolejne dwa miesiace.
Wypozyczalnia otworzyla si¢ dla
studentéw pod koniec kwietnia 2020 r.
W cistymrezimiesanitarnymizapisach

na odwiedziny wreszcie mozna bylto
otworzy¢ si¢ dla czytelnikow. Zbiory
z Czytelni, udostepniane dotychczas na
miejscu, pozwalano na krétko wypozy-
czaé. Ponadto na zyczenie studentéw
i pracownikéw wprowadzono ustuge
bezplatnego skanowania artykuléw
i fragmentdw ksigzek (do 20 stron - na
uzytek wlasny).

SRODKI OCHRONY

W tym okresie wprowadzono réw-
niez réznego rodzaju $rodki ochrony,
majace na celu zapewnienie bezpie-
czenstwa pracownikom Biblioteki, jak
i jej uzytkownikom:
®  zamontowano ekrany z pleksi,

tadmy wyznaczajace granice;
®  ograniczono liczbe uzytkownikdw,



ktorzy mogli jednoczesnie przeby-
waé w Wypozyczalni i czytelniach;

®  wylaczono niektore stanowiska
pracy;

®  w holu Biblioteki rozmieszczono
plyny do dezynfekeji;

m  kazda osoba, chcaca wejs¢ do
Biblioteki, musiata zdezynfekowaé
rece, obowigzkowo zalozy¢ masecz-
ke oraz zachowa¢ odstep minimum
L5 m.

Bibliotekarze, pracujac stacjonarnie
w wypozyczalni, dziatali w systemie dy-
zurowym. Uzytkownicy byli umawiani
na konkretny dzien i godzine, by unik-
na¢ chocby dwuosobowych spotkan.
Prowadzony byl grafik tych odwiedzin.
Bibliotekarze przez caly tydzien (réw-
niez w sobote i niedziele) obstugiwali
poczte elektroniczng i odpowiadali na
e-maile: umawiali wizyty, kierowali do
innych Zrédet dostepnych online.

Czas pandemii wymusil tez troche
inne procedury zwigzane z zapisem
z kaucjg. Dotychczas nowy czytelnik
spoza uczelni, ktory chcial korzysta¢
ze zbioréw, wplacat kaucje biblioteczng
w kasie AMS. W czasie pandemii ka-
ucje zaczeto wplacaé przelewem na
konto Akademii, a w bibliotece trzeba
byto okaza¢ potwierdzenie tej wplaty.
Na tej podstawie zakladano konto bi-
blioteczne.

Rozliczenia studentéw po ukon-
czeniu studiéw obecnie tez wygladaja
nieco inaczej. Skoro obrony moga by¢
online, to i rozliczenia proponujemy tez
z kartg obiegowa online, potwierdzaja-
ca w odpowiednim dziekanacie oraz
studentowi jego rozliczenie z Biblioteka
Gléwng AMS. Oczywiscie, jesli wszyst-
kie sprawy absolwenta w Bibliotece zo-
staly uprzednio zamkniete.

NOWY SYSTEM BIBLIOTECZNY
PROLIB

Ten trudny czas zbiegl si¢ rowniez
ze zmiang systemu bibliotecznego. We
wrzesniu 2020 r. Biblioteka zamkne-
fa system biblioteczny Aleph i wraz
z rozpoczeciem nowego roku akade-
mickiego uruchomiony zostal system
biblioteczny PROLIB. W okresie po-
przedzajacym (od marca do poczatku
wrzesnia) trwaly wzmozone prace ma-
jace na celu uporzadkowanie danych
w systemie Aleph w poszczegélnych
bazach oraz intensywne szkolenia pra-
cownikéw.

www.aam.am.szczecin.pl

Przygotowano mape przej$¢ wszyst-
kich danych z Alepha do PROLIB-a.
Od czerwca 2020 r. pracownicy sek-
cji testowali, szczegélowo sprawdzali
konwersje danych w systemie PROLIB.
Postuzyly do tego miedzy innymi sce-
nariusze sporzadzone specjalnie na te
potrzeby przez firme Sygnity Bousiness
Solutions. Szczegdlnej uwadze podda-
no nowy katalog biblioteczny PROLIB
Integro. Prace te wymagaly duzego za-
angazowania i skrupulatnosci pracow-
nikéw Biblioteki.

W roku 2020 nie odbyly sie szkole-
nia biblioteczne i spotkania w ramach
dni adaptacyjnych na miejscu ze wzgle-
du na trwajacg pandemi¢ COVID-19
(z wylaczeniem spotkania ze studen-
tami niestacjonarnymi Wydzialu Na-
wigacyjnego - studenci plywajacy
- styczen 2020). Studentom zostaly
dostarczone informatory o Bibliotece
wykonane przez pracownikéw dziatu.

Opracowano szkolenie biblioteczne
online dla studentéw I roku w systemie
PROLIB. Powstata nowa, innowacyjna
odstona szkolenia bibliotecznego, na-
grano i udostepniono filmiki instrukta-
zowe ulatwiajace studentom poruszanie
sie po Bibliotece i jej zasobach. Zostaly
zamieszczone na platformie e-learnin-
gowej AMS.

Przeprowadzone  zostalo  webi-
narium majace na celu zapoznanie

z funkcjonalnosciami nowego katalogu
bibliotecznego PROLIB Integro.

NOWA RZECZYWISTOSC
W BIBLIOTECE

Kryzys jeszcze si¢ nie skonczyl.
Obecnie cata Biblioteka (Wypozyczal-
nia oraz Czytelnie) jest otwarta dla
uzytkownikéw z zachowaniem $rod-
kéw bezpieczenstwa. Epidemia pokaza-
ta, ze Biblioteka to nie tylko przestrzen
realna, konkretny budynek, ale réwniez
przestrzen wirtualna, e-zasoby, ktore
- jak nigdy dotad - przyczynily sie do
zaspokojenia potrzeb naukowych na-
szych czytelnikéw i z pewnoscig utatwi-
ty zdobywanie wiedzy w tym trudnym
dla wszystkich okresie.

Stwierdzenie, Ze pandemia CO-
VID-19 zmienilta naszg rzeczywisto$¢,
chyba nikogo juz nie dziwi. Musieliémy
sie mierzy¢ i chyba ciagle si¢ mierzymy
z codziennym strachem i niepewno$cia
o przyszto$¢, o zdrowie swoich bliskich.
W naszej pracy konieczne byly zmiany
w codziennej organizacji, wykorzysta-
nie nowych narzedzi i technologii. Te
zmiany, ktdre ,,spadly” na nas w minio-
nym roku, z pewno$cig zostang juz cze-
$cig naszego bibliotecznego warsztatu
pracy.

Agnieszka Komorowska
Malgorzata Magaj
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KAMPANIA ,DZIEWCZYNY NA POLITECHNIKTI”
Z UDZIALEM ZENSKIE] EKIPY AKADEMII MORSKIE]

Pod koniec kwietnia br. odbyta sie kolejna odstona kampanii,Dziewczyny na
Politechniki’, organizowanej przez miesiecznik i portal edukacyjny Perspektywy.
Reprezentantkami Akademii Morskiej w Szczecinie byty nauczycielki akademickie,
absolwentki i studentki kilku kierunkéw. Ekipa zaprezentowata swoje sukcesy oraz
uczelnie, dzieki ktérej takie ponadprzecietne osiggniecia bylty mozliwe.

Elzbieta Stojanowska i Zuzanna Raff, studentki kierunku nawigacja w Akademii Morskiej w Szczecinie,

podczas akcji ,Dziewczyny na Politechniki” zorganizowanej przez miesiecznik i portal edukacyjny Perspektywy

Jako pierwsza zabrala glos kpt.
z.w. Barbara Kwiecinska, koordynator
kierunku nawigacja, podkreslajac: —
Wspolczesno$¢ wymaga elastyczno-
$ci, a taka na pewno daje nasz dyplom
z nawigacji. W dzisiejszych czasach
wiedza jest zmienna. Nie ma juz wiel-
kich ksiag, w ktérych zamknieto cala
dostepng wiedze z danej dziedziny” -
dodata.

Wiedze aktualizuje sie kazdego dnia,
takze za pomocg zaawansowanej tech-
nologii. Jej mozliwoéci zaprezentowata
pani kapitan, pokazujac na wielkofor-
matowym ekranie wariant bezpiecz-
nego przejécia przez kanat La Manche,
a potem prezentujac — w czasie rzeczy-
wistym! — warunki wejécia do portu
w Nowym Jorku.

Na zakonczenie tego wejscia od-
tworzono - nagrang dzien wcze$niej
- relacje absolwentki AMS, kpt z.w.
Klaudii Skotnicy, z mostka tankowca
na Oceanie Indyjskim. Widok olbrzy-
miego statku pod wodza pani kapitan
zapewne obudzil w niejednej matu-
rzystce che¢ sprobowania swoich sit
na morzu.
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STUDENTKI MAJA GLOS

W kolejnym panelu pojawily sie
studentki nawigacji AMS: Elzbie-
ta Stojanowska i Zuzanna Raff, ktére
opowiedzialy o swoich studiach. Pod-
kredlaly, ze z kazdym dniem utwier-
dzajg si¢ w wyborze uczelni i kierunku.
Perspektywa przyszlych podrozy, nie-
banalnego, wszechstronnego i daja-
cego wolnos¢ wyboru zawodu oraz
godziwych zarobkéw pozostaja wcigz
na ich liscie najwiekszych zalet studiow
w Akademii Morskiej.

Roéwniez Karolina Kaskosz, student-
ka ladowego kierunku - logistyka na
Wydziale  Inzynieryjno-Ekonomicz-
nym Transportu — opowiedziala o inte-
ligentnych systemach transportowych
i logistyce miejskiej.

MENTORKI Z AMS

Duzym zainteresowaniem cieszyla
sie takze Strefa Mentoringowa, w kt6-
rej udziat wzigty dwie przedstawicielki
Akademii. Inz. Angelika Zalewska, ab-
solwentka nawigacji na AMS, laureatka

konkursu na Najlepszego Absolwenta
Uczelni Morskiej, oficer wachtowy na
statkach transportowych powiedziala:
- Kobieta nawigator moze i ma nieco
trudniej na poczatku $ciezki zawo-
dowej, ale jest tylko kwestig czasu, az
zdobedzie pierwszg prace. Potem moz-
liwosci rozwoju i wyboru ofert pracy
s3 juz znacznie wieksze. Trzeba takze
- bedac na statku - nauczy¢ si¢ uktada¢
sobie dobre relacje z zaloga.

Wiktoria Arbaros, studentka III
roku nawigacji, w rozmowach z ma-
turzystkami rozwiewata watpliwosci
dotyczace wyboru przyszlych studiéw.
Pytania dotyczyly dostepnosci akade-
mikéw, poziomu fizyki na zajeciach,
wymagan zdrowotnych.

- Najwazniejsze to odkry¢ w sobie
pasje do tego, co chce sie studiowal.
Reszta to tylko kwestia w miare re-
gularnego przyswajania wiedzy i do-
$wiadczenia.

W akcje Perspektyw zaangazowa-
nych byto kilkanascie osrodkow akade-
mickich z catej Polski, ksztalcacych na
kierunkach technicznych.

Tomasz Szustek
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,STATKI SA JAK LUDZIE..”

- rozmowa z kpt. z.w. Wiktorem Czappem

Kapitan Wiktor Czapp pisze i publikuje artykuty o tematyce morskiej. Od wielu lat jest
gtbwnym autorem materiatow dziatu marynistyka w Akademickich Aktualnosciach
Morskich. Kazdy Jego artykut bedacy wspomnieniem kapitana statkéw floty morskiej
utrwala pamiec o najlepszych zatogach, ulubionych statkach i armatorach. Przekazuje
wiedze zdobytg latami pracy na morskich szlakach. Jest bezcenng wartoscia dla
badaczy dziejéw morskich i historii szkolnictwa morskiego. W podziekowaniu za
twoérczy wktad pracy prorektor ds. nauki oraz redaktor naczelny Wydawnictwa
Naukowego AMS wreczyli Kapitanowi dyplom, a my w wywiadzie przyblizamy Jego

sylwetke.

Kapitan seglugi wielkief

.G_Z];oenicgqc Pana Kapitana wilad w patriolyceny rostdf
wiglu pokolen poprees szerzenie wiedsy o bialo-czenvone) banderze
na morzach i oeeanach, o statkach i ludziach zwigzanych
z morsky historig Polski, a prrzede wssystkim naszego Szezecing
i Pomarza, cala spotecznodd Akademii Morskief pragnie wyrazid

MARYNISTYKA

L]

Fadultar Mocseing A4S

tdziecanodd | podatgkowanie za wieloletnig wspdlprace,
oczekufge 2 niecierplivvodcig na kolefng lekcle historii
1 Akademickich Aktualnogciach Morskiche :

A0, 2021, Bzexecin

— o —

e
=
o

a]'
s

o hEy

ey
hLr

]
Fravekisr da

Ml AME

Kapitan zeglugi wielkiej Wiktor Bole-
staw Czapp urodzil si¢ 29 stycznia 1932
roku w Gdyni. Pierwszy kontakt z mo-
rzem mial w Jacht Klubie Polski w Gdyni.

Pézniej byta Szkota Jungéw w Pan-
stwowym Centrum Wychowania Mor-
skiego, a po niej Panstwowa Szkola
Morska w Szczecinie, ktéra ukonczyl
w 1953 roku. Dyplom kapitana zeglugi
wielkiej uzyskat w roku 1964. Prace za-
wodowa rozpoczat w Polskiej Zegludze
Morskiej w Szczecinie. Przepracowal

www.aam.am.szczecin.pl

w niej 30 lat. Plywal tez na statkach
pod obcg banderg. Petnitl i nadal spra-
wuje wysokie funkcje w Szczecinskim
Klubie Kapitanéw, w Stowarzyszeniu
Absolwentéw Szkot Morskich i w To-
warzystwie Przyjaciél Daru Pomorza.

Panie Kapitanie, prosze opowie-

dzie¢ nam o swojej mlodosci.

Przyszedlem na $wiat w Gdyni 29
stycznia 1932 r. z ojca Boleslawa Bru-
nona Czappa i z matki Heleny Jadwigi

Czapp, z domu Warszawska. Beztro-
skie, szczesliwe dziecinstwo spedzitem
w domu rodzicielskim w Gdyni. Mam
piecioro rodzenstwa. Jednego starszego
brata Jerzego i cztery mlodsze siostry,
kolejno: Haline, Elzbiete, Helene, Lu-
dwike.

Uczgszczalem  do  przedszkola
prowadzonego przez siostry zakon-
ne ,Szarytki” W 1938 roku, w wieku
6 lat rozpoczalem edukacje szkolng
w szkole podstawowej w Gdyni. Po za-
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jeciu miasta w 1939 r. przez okupanta
niemieckiego zmuszony zostalem do
podjecia nauki w szkole niemieckiej dla
dzieci pochodzacych z polskich rodzin.
Edukacja ta, prowadzona w jezyku
niemieckim, trwala az do wyzwolenia
kraju. Po wyzwoleniu i utworzeniu
polskich szkdt w przyspieszonym sys-
temie ukonczylem szkole podstawowa
mieszczacy si¢ przy ul. Witominskiej
w Gdyni.

Moje Gimnazjum Ogolnoksztal-
cace miescilo sie poczatkowo przy ul.
Czerwonych Kosynieréw (przed woj-
ng ul. Morska). W trakcie nauki szkota
przeniesiona zostata do odbudowanego
gmachu szkolnego przy ul. Wolnosci
w Gdyni. Edukacja gimnazjalna zakon-
czyta sie tak zwang w owych czasach
malg matura.

W latach powojennych 1945-1950
aktywnie uczestniczytem w zyciu klu-
bu jachtowego Yacht Club Polski. Praca
zeglarska stala si¢ moja pasja zyciows,
dawata mi sporg satysfakcje i osiggatem
dobre wyniki w tym sporcie. Aktywnie
dziatatem tez w takich organizacjach
jak Zwiazek Harcerstwa Polskiego, Liga
Morska, Polski Czerwony Krzyz. Po-
chodzac z katolickiej praktykujacej ro-
dziny, bylem tez ministrantem, stuzac
do mszy $w. juz w czasie okupacji.

Kiedy zrodzila si¢ w Panu milosé¢

do morza i jakie byly okoliczno$ci

wyboru tej drogi zyciowej?

Biegajac jeszcze w ,krétkich majt-
kach” po gdynskiej plazy, trafitem
ktoregos dnia do basenu zeglarskie-
go. Pierwsza napotkang tam osobg
byl starszy sympatyczny pan w robo-
czym ubraniu z tlacym sie papierosem
w ustach. Bardzo szybko dowiedziatem
sie, ze jest to bosman Jachtklubu Polski
- Rozwadowski (niestety imienia nie
pamigtam).

Basen zeglarski wygladal Zzatoénie
- wschodni i pétnocny falochron miat
duze wyrwy. Uciekajacy Niemcy, chcac
maksymalnie zniszczy¢ port, wysadzili
nabrzeza i falochrony w powietrze. Na
pozostatych fragmentach falochronu
staly mniej lub bardziej zdewastowane
poniemieckie jachty. Niektére z nich
zostaly pozniej odremontowane. Na wo-
dzie nie bylo jeszcze jachtow, gdyz trwa-
ty przygotowania i prace przy kadlubach
na ladzie. Sympatyczny bosman nama-
wiat do podjecia pracy przy konserwacji
jachtéw, obiecujac ptywanie na tych jed-
nostkach w sezonie zeglarskim.
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Takich mlodych dziewczat i chtop-
cow zbieralo si¢ na terenie klubu wigcej.
Zaopiekowal si¢ nami 6wczesny kapi-
tan sportowy klubu - Henryk Andersz.
Podzielil nas na grupy, przydzielit do
odpowiednich jachtéw, zorganizowat
szkolenie teoretyczne i przygotowywat
te grupe junioré6w do nadchodzacego
sezonu zeglarskiego. Z tego grona mlo-
dych zeglarzy z jachtklubu wywodzi sie
kilku kapitanéw floty handlowe;.

Komandorem Jachtklubu Polski byt
wowczas wielce zastuzony obywatel
Gdyni, z zawodu lekarz laryngolog, dr
Tadeusz Gerwel. Czlonkami kierow-
nictwa klubu bylo wielu znaczacych dla
miasta obywateli - inZynieréw, praw-
nikéw i lekarzy. W klubie odbywalo si¢
sporo imprez o charakterze towarzy-
skim.

Zajecia i praca klubowa bardzo
szybko staly sie moja pasja. Gdy nad-
szedl czas spuszczania jachtéw na wode
i stawiania masztow, uwazalem, ze
jachty sa wazniejsze od szkoly i rozpo-
czely si¢ wagary. Gdy ktos chcial mnie
znalez¢, to na pewno wypatrzyl na te-
renie jachtklubu. W owych czasach nie
produkowano jeszcze nowych jachtow,
remontowalo si¢ to, co bylo: jachty
przedwojenne lub te, ktére pozostawili
Niemcy. Na terenie basenu jachtowe-
go istniata przed wojng mata stocznia
jachtowa inz. Leona Tumilowicza, kt6-
rag ten prébowal teraz reaktywowac.
Zatrudnial kilku szkutnikéw, remonto-
wal okaleczone przez wojne jachty, ale
to byla przystowiowa kropla w morzu
potrzeb.

W 1947 roku PSM w Gdyni za-
mowila, a stocznia inz. Tumitowicza
wykonata mahoniows motoréwke dla
komendanta Daru Pomorza. Najpiek-
niejsze jachty mieli inz. Jerzy Romasz-
kiewicz - szef produkeji z gdynskiej
remontéwki (jacht nazywat si¢ Doris)
oraz inz. Lech Dymecki, tez z gdynskiej
remontowki (jacht nazywat si¢ Wir).
Oba te jachty byly nieduze - kokpitowe
z 4 miejscami do spania, o powierzch-
ni zagla 18 m? Do szkolen junioréw
byt duzy dwumasztowy Jol — jacht
o kadlubie stalowym, 180 m* Zzagla,
z pomocniczym silnikiem (ktdry cig-
gle byl zepsuty), o nazwie Przygoda.
Byl jeszcze jacht Mars — 80 m® zagla
oraz typowa regatowa jednostka o
nazwie Haj — jeéli dobrze pamietam —
75 m? zagla. Bylo jeszcze kilka prywat-
nych jachtéw zeglarzy mieszkajacych
w glebi kraju, a korzystajacych z ply-

wania tylko w okresie wakacyjnym, np.
Quick Non - okropna balia, nale-
z3cg do profesora Doroszewskiego
z Warszawy. Byla tez Skierka, ktdrej
wlascicielem byl pan Wlodzimierz
Siewierski, artysta grafik z Warszawy.
I kiedy juz nabratem do$wiadczenia
zeglarskiego, pan Siewierski wzial
mnie na opiekuna tego jachtu. Po zdo-
byciu uprawnien do samodzielnego
prowadzenia moglem tym jachtem
wyplywa¢, do woli. Korzystalem tez
z niego w regatach junioréw, ktére
klub organizowat kilka razy w sezonie.
Gdy pan Siewierski przyjezdzal na wa-
kacje do Gdyni, ptywat z rodzing, a ja
bytem jego zalogantem. Wéowczas wy-
bieralimy si¢ na dalsze wyprawy po
wodach Baltyku. Niestety, w tym cza-
sie nie wolno bylo zawija¢ do obcych
portéw. Wchodziliémy na Wiste, ply-
waliSmy po Zatoce Gdanskiej i Puc-
kiej, zawijali$my do Jastarni i na Hel.

Pasjonujac sie sportem zeglarskim,
potknaltem bakcyl morski i coraz cze-
$ciej zaczatem mysle¢ o zawodzie ma-
rynarza. Widzialem siebie w szeregach
uczniéw szkoly morskiej i wérod ztogi
Daru Pomorza.

W 1950 roku odbywat sie kurs przy-
gotowawczy do Panstwowego Centrum
Wychowania Morskiego, organizowany
przez Lige Morska. Przy protekcji ludzi
zwigzanych z Ligg dostalem si¢ na ten
kurs, co byto w owych czasach bardzo
trudne. Kandydatéw rozmilowanych
w morzu tak jak ja bylo wielu. Kurs
odbywat sie w Gdansku nad kanala-
mi, na tak zwanej Otowiance - 3 tygo-
dnie pelnego zakwaterowania. Zajecia
praktyczne: wiostowanie, zeglowanie,
roboty linowe, dyscyplina wojsko-
wa. Instruktorami byli podoficerowie
Marynarki Wojennej. Oczywiécie bez
wykladow o Polsce i $wiecie wspoicze-
snym si¢ nie obylo. Pozytywna ocena
po kursie przygotowawczym pozwolita
mi na stawienie si¢ jesienig w Panistwo-
wym Centrum Wychowania Morskiego
w Gdyni. Takich mlodych zapalencéow
i entuzjastéw morza zebrato si¢ tam
z calej Polski - o ile dobrze pamigtam -
ponad dwustu.

Jak dalej ksztaltowala si¢ Panska

kariera zwiazana z morzem?

Zostatem zakwaterowany na eks-pa-
sazerskim statku Biatej Floty - s/s Be-
niowski. Przez rok statek ten byt moim
domem. Wycofany z eksploatacji, stal
zacumowany w porcie gdynskim.



W trakcie zaokretowania na s/s
Beniowski pobieraliémy nauki, przy-
gotowujgc sie do egzamindw wstep-
nych do Panstwowej Szkoly Morskie;j.
Na statku obowigzywala dyscyplina
wojskowa. OpuszczaliSmy statek tyl-
ko po otrzymaniu przepustki, gtow-
nie  przygotowywaliémy sie do
specyficznego zawodu marynarskiego
i zycia na statku. W programie na-
uczania sporo czasu poswiecaliémy
zajeciom praktycznym. Zakonczony
egzaminem kurs PCWM umozliwil
start do Panstwowej Szkoly Morskiej
w Szczecinie.

Jesienig 1951 roku stawilem sie
w PSM w Szczecinie na Wydzial Nawi-
gacyjny. Nauka w szkole trwatla 3 lata,
w trakcie tego okresu okretowaliémy
dwukrotnie na statek szkolny Dar Po-
morza.

Praktyka zakonczyla si¢ egzami-
nem, ktéry byl jednoczesnie kon-
cowym  praktycznym  egzaminem
nauki w PSM. W maju 1953 r. odbyl sie
w szkole panstwowy egzamin koncowy,
a komisji egzaminacyjnej przewodni-
czyl 6wezesny Kapitan Portu Szczecin
- kpt. z.w. Alfred Chudecki. Pomy$lnie
zdany egzamin rownoznaczny byt z uzy-
skaniem $wiadectwa dojrzatosci. Kpt.
Alfred Chudecki byl dla mnie wielkim
autorytetem, ale wowczas w naj$miel-
szych marzeniach nie przypuszczalem,
ze ja po latach dostapie tego zaszczy-
tu pelnienia funkcji Kapitana Portu
w Szczecinie.

Nakazem pracy skierowany zostalem
do Polskiej Zeglugi Morskiej w Szcze-
cinie. Po kilku miesigcach ,day-man-
ki” zostalem wcielony do Marynarki
Wojennej. Po 25 miesigcach stuzby,
w grudniu 1955 r. zostalem zwolniony
do cywila. W tym samym czasie zglo-
sifem sie do armatora. Rozpoczalem
prace zawodowsa.

Pierwszym statkiem, na ktory zamu-
strowalem, byl s/s Wroctaw, nastepnym
m/s Narew, a p6zniej s/s Gdynia. Z po-
bytem na statku Gdynia faczg si¢ moje
najmilsze wspomnienia. Natrafitem na
szalenie mily i zyczliwy zespot ludzi: ka-
pitanem byl Alfred Kienitz, st. oficerem
Aleksander Nowicki, st. mechanikiem
Zbigniew Peczkowicz, III oficerem Sta-
nistaw Trapszyc, 1l of. Zdzistaw Slusar-
czyk, kucharzem - Roman Przeklasa
(drugi kucharz z Daru Pomorza). Och-
mistrzem byl Tadeusz Sochacki, ktore-
go w trakcie postojow statku w porcie
odwiedzata mlodziutka §liczna cérecz-
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Grazyna i Wiktor Czapp z suczkg Arig

ka Grazynka. Ta mala dziewczynka
w miedzyczasie wydoro$lata i zamie-
nifa sie z pgka rézy w kwiat. Trzyma-
tem si¢ statku Gdynia, aby nie straci¢
z nig kontaktu. Wiedziatem bowiem,
ze tak dlugo, jak dlugo bede na Gdyni,
a ochmistrzem bedzie Tadeusz Sochac-
ki, Grazynka bedzie go odwiedzata.
Nasze spotkania byly coraz czestsze.
Umawialtem sie z nig na stuchanie mu-
zyki z plyt, ktore przywozit Jej ojciec.
Po czterech latach znajomosci, w ocze-
kiwaniu na ukonczenie liceum i zdanie
matury, zostala moja zong, ale na $lub
musieliémy uzyskaé zgode sadu, gdyz
nie miala jeszcze 18 lat.

27 lipca 1960 r. przed urzednikiem
Stanu Cywilnego, a 31 lipca przed ot-
tarzem w kosciele na Niebuszewie
w Szczecinie §lubowatem wiernos¢ i to,
ze Jej nie opuszczeg, az $mier¢ nas nie
roztaczy. Wesele byto huczne, a piekna,
stoneczna pogoda dopisywata, co wré-
zyto szczesliwg droge naszego zycia.
Po emocjach weselnych wroécitem do
pracy na morzu juz jako gtowa rodziny.
Rosly zwigzane z tym obowigzki.

Czy wtedy pojawily si¢ pierwsze
niedogodnosci zwigzane z praca
na morzu?

Bedac na s/s Huta Bedzin w ko-
lejnym rejsie u wybrzezy Brazylii,
w dniu 21 czerwca 1961 r. otrzyma-
lem telegram takiej tresci: DZIS 14.00
GODZINA GRAZYNA URODZILA
SYNA BARZO DOBRZE SIE CZUJE
- w podpisie MAMUSIA. Telegram
nadaje Gdynia Radio. Zgodnie z moja

wolg w koncowym okresie cigzy Gra-
zyna pojechata do Gdyni, by urodzi¢
w Gdyni Kaszuba. Syn otrzymuje imie
Marcin oraz drugie imi¢ po dziadku
Tadeusz. Kilka dni po urodzeniu wraca
do Szczecina - chociaz osobno, juz jest
nas troje.

6 listopada 1964 roku urodzil sie
w Szczecinie, w szpitalu wojskowym
przy ul. Piotra Skargi, nasz drugi syn
Krzysztof, ktéry otrzymal drugie imie
po dziadku Brunon. Krzysztof jest
dzieckiem morza i milo§¢ do morza
wyssal z mlekiem matki. Przy wybo-
rze zawodu bakcyl zadziatat i Krzysztof
wybral zawdd marynarza, z czego ja
jestem niezmiernie szcze$liwy i dum-
ny. Teraz nas bylo juz czworo - i tak juz
pozostalo.

Na poczatku listopada 1973 r. jade
do Kopenhagi, by nadzorowa¢é budowe
m/s Uniwersytet Warszawski. Miesz-
kam w hotelu. Po pracy i w niedziele
zwiedzam kopenhaskie muzea i samo
miasto. Dwa razy w ciggu mego pobytu
przyjezdza do mnie Grazyna - samo-
chodem, jadac przez NRD, potem War-
nemiinde-Gedser promem. W czasie
pobytu Grazyny wypuszczamy si¢ na
zwiedzanie najblizszych okolic. Jeste-
$my na zamku w Helsingor - popu-
larnie zwanym zamkiem Hamleta. Na
Boze Narodzenie 1973 r. w czasie prze-
rwy na stoczni ptyniemy na Bornholm.
Goszczeni jesteSmy przez pana Nilsa
Sursenke, ktéry ma tam posiadtosé
ziemska i jest przyjacielem Polakow.

W roku 1976 lece do Warny na nad-
z6r nowo budowanego tam statku m/s
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General Pradzynski. W trakcie pobytu
w Bulgarii odwiedzita mnie Grazyna
razem z Krzysztofem, przylatujac do
Warny samolotem; drugi raz byta juz
sama. Niestety byly to miesiagce zimowe
i nie korzystaliémy ze stonecznych plaz
Morza Czarnego. ZwiedzaliSmy miasto
i okolice.

Wracajac z kolejnej podrdzy z No-
wego Orleanu, w listopadzie 1988 toku,
dobe przed podejéciem do Kanatu
Angielskiego dostaje ataku worecz-
ka zblciowego. Po zasiegnieciu opinii
z Medical Service lekarze zdecydo-
wali natychmiastowg ewakuacje mnie
do szpitala. Z lotniska Lands End
w W. Brytanii wylecial $miglowiec
i spotkatl sie ze statkiem na pelnym
morzu. Byla godzina 2 w nocy, pogo-
da sztormowa. Z pokladu statku za
pomocy szelek zostaje wciagniety do
$miglowca. Statek do portu przezna-
czenia prowadzi I oficer. Smiglowiec
transportuje mnie do szpitala w Truro
(Cornwalia). W trakcie pobytu w szpi-
talu samolotem przybywa do mnie
Grazyna, pozostajac przy mnie prawie
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Kapitan Czapp opn;wadza po swoich zbiorach pamigtek z dalekomorskich podrozy

3 tygodnie. Mieszka w miasteczku i co-
dziennie odwiedza mnie w szpitalu. Po
przeprowadzonych badaniach lekarze
orzekaja zapalenie trzustki. Po mie-
siecznym pobycie w szpitalu w Truro
lekarz wyraza zgode na méj powrét do
kraju. Wracamy razem z Grazyna po-
ciggiem do Londynu, a z Londynu via
Warszawa samolotem do Szczecina.
W Szczecinie w styczniu 1989 poddaje
sie operacji usuniecia woreczka z6lcio-
wego. W styczniu 1992 roku konicze 60
lat. Polska Zegluga Morska dziekuje mi
za dlugoletnig wspdlprace i wysyla na
emeryture.

Jak rozpoczela sie Panska przygo-
da ze Szczecinskim Klubem Kapi-
tanéw Zeglugi Wielkiej?

27 maja 1975 roku w grupie kapi-
tanow, ktorzy po kursie i egzaminie
spotkali sie w dawnej Kaskadzie, padta
propozycja utworzenia organizacji sku-
piajacej srodowisko kapitanskie Szcze-
cina. Propozycje te spisano na zwyklej
papierowej serwetce z kawiarnianego
stolika.

To postanowienie podpisalo 10
obecnych na spotkaniu kapitanéw (ser-
wetka do dnia dzisiejszego znajduje sie
w Ksiedze Kroniki Klubu) - i tak to sie
zaczelo. Ustalono, ze organizacja ta wy-
stepowad bedzie pod nazwg Szczecin-
ski Klub Kapitanéw Zeglugi Wielkiej
i ze bedzie ona organizacja spoleczna,
zrzeszajacg kapitandw zeglugi wielkiej.

Celem dziatalnoéci klubu miedzy
innymi mialy by¢: szeroki kontakt z ka-
pitanami z.w., kontynuacja najlepszych
tradycji Polskiej Marynarki Handlowej,
popularyzacja dziatalnosci zeglugo-
wej PMH, szerzenie wsrod zaldg ply-
wajacych moralnosci i kultury pracy,
szerzenie propagandy wychowania
morskiego wsréd mlodziezy réznych
srodowisk na terenie miasta Szczecina
i kraju, jezeli zajdzie taka potrzeba.

Poza tym do zadan klubowych na-
lezg: wzajemna wymiana do$wiad-
czen o warunkach zeglugi, zwyczajach
w réznych regionach i portach, a takze
pomoc kolegom w przypadkach awarii
i zdarzen losowych. Istotnym zadaniem
stala si¢ wspolpraca z Izbg Morska



oraz bardzo wszechstronne doradztwo
w sprawach zeglugowych.

5 pazdziernika 1976 roku Urzad
Wojewddzki w Szczecinie wydal po-
stanowienie, wpisujac pod nr 462 Re-
jestru stowarzyszen i zwigzkéw Urzedu
Wojewddzkiego w Szczecinie Szczecin-
ski Klub Kapitanéw Zeglugi Wielkiej.
Z upowaznienia wojewody decyzje
podpisat dyrektor Wydziatu Spraw We-
wnetrznych dr Tadeusz Kluka.

Obiektywnie nalezy stwierdzié, ze
Szczecinski Klub Kapitanéw Zeglu-
gi Wielkiej jest raczej mato spotykang
organizacja spoleczna w Polsce, grupu-
jaca ludzi nie tylko o jednolitym zawo-
dzie, ale i o najwyzszych kwalifikacjach
morskich i stopniach zawodowych.

12 pazdziernika 1976 roku odbylo
sie pierwsze zebranie organizacyjne
nowo powstalego Szczecinskiego Klu-
bu Kapitanéw Z.W., w ktérym uczestni-
czyto 20 kolegdw kapitanéw. Spotkania
klubowe odbywaly sie odtad raz w ty-
godniu.

W tym czasie ustalono takze znaczek
klubu, ktéry stanowi tez nasze logo: na
granatowym tle cztery zlote paski, na-
pis Szczecinski Klub Kapitanéw Zeglu-
gi Wielkiej oraz ztota kotwiczka.

Warto w tym miejscu wspomniec

o inicjatywie budowy pomni-

ka ,Tym, ktérzy nie powrdcili

z morza’...

Po serii katastrof morskich, ktére
dotknely polskie $rodowisko morskie
- zatoniecie jednostek Czubatka, Cy-
ranka, Nysa, Kudowa i Busko Zdr¢j -
aby uhonorowa¢ pamie¢ tych, ktdrzy
odeszli na wieczng wachte, Klub Ka-
pitanéw wyszed! z inicjatywa budowy
w naszym morskim Szczecinie po-
mnika po$wieconego ,,Tym, ktorzy nie
powrdcili z morza” W sklad Komitetu
Budowy Pomnika powotano m.in. kpt.
zw. Andrzeja Huze - przewodnicza-
cego klubu i pomystodawce budowy
pomnika, kpt. z.w. Zbigniewa Bargiel-
skiego, kpt. z.w. Waldemara Leckiego
oraz rektora WSM doc. dr. kpt. z.w.
Igora Jagniszczaka.

W ogloszonym konkursie wygrat
projekt artystow plastykow z Akademii
Sztuk Plastycznych w Krakowie — mat-
zenstwa Malgorzaty Schubert-Radnic-
kiej i Macieja Radnickiego. Na apel
klubu naptywaly wplaty ze statkow,
szkol, gospodarki morskiej, stowarzy-
szen, urzedéw, od oséb prywatnych
z kraju i zagranicy. Ustawiono tez skar-
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bonki na promach Polskiej Zeglugi
Baltyckiej, urzadzano kwesty, organizo-
wano rézne imprezy, z ktérych dochéd
przeznaczano na budowe pomnika.

Jeszcze przed rozpoczeciem budowy
pomnika komitet budowy prosit kapi-
tanéw Polskiej Zeglugi Morskiej, aby
nadsylali wode morska zaczerpnieta
z mérz i oceanéw $wiata. Ta woda
z odpowiednim dokumentem zostala
zabetonowana w bryle pomnika. Mimo
wielu trudnosci 15 pazdziernika 1989
roku nastapifo uroczyste odstoniecie
pomnika, po$wieconego przez ks. abp.
Kazimierza Majdanskiego 6wczesnego
Metropolite  Szczecifisko-Kamienskie-
go. Pomnik ,,Tym, ktérzy nie powrdcili
z morza’ usytuowany zostal na terenie
Cmentarza Centralnego w Szczecinie,
na tle efektownej zieleni. Dookola po-
mnika istnieje obmurowanie przezna-
czone na imienne tabliczki dla tych,
ktorzy nie powrdcili z morza do swych
rodzin i bliskich. Pomnik przedstawia
fale morskie symbolizujgce grob wszech
oceandw, z ktérych wynurza si¢ maszt
zatopionego statku, stanowiacy element
krzyza, a stylizowane nabrzeze z widnie-
jacym polerem ma symbolizowaé spo-
kojna przystan macierzystego portu.

Przy pomniku tych, ktérzy po wsze
czasy zostali na swych morskich po-
sterunkach, pelnigc wieczng wachte,
modli si¢ spoleczenstwo Szczecina,
a szczegllnie ci, ktorym zabraly bli-
skich zimne wody mérz i oceandw.
Niezaleznie od miejsca tragedii, obsza-
ru morza czy oceanu, niezaleznie od
rodzaju statku i zajmowanego stano-
wiska, w symbolicznym tym pomniku
zawarliémy nazwiska i nasza pamie
o tych, ktérzy wypetniajac swe codzien-
ne obowiazki zawodowe, oddali zycie
na morskich posterunkach pracy. Nie
zapomnieliSmy o tych, co zgingli na
okretach i statkach RP podczas II woj-
ny $wiatowej. Specjalna tablica zawie-
ra wszystkie jednostki, ktore w latach
1939-1945 zabrato morze wraz z wal-
czacymi o Polske zalogami.

Tradycja stalo sie, Ze u stop pomni-
ka odbywajag sie kolejne inauguracje
roku akademickiego Akademii Mor-
skiej w Szczecinie. Tu odbywajg sie
capstrzyki rozpoczynajace Dni Mo-
rza. Na apelach w Swieto Zmarlych
przy pomniku gromadza sie, sktadajac
kwiaty i zapalajac znicze, przedstawi-
ciele wladz miejskich i wojewddzkich,
reprezentanci przedsi¢biorstw gospo-
darki morskiej, mlodziez zeglarska

i spoleczenstwo Szczecina. Ciagla opie-
ke nad pomnikiem sprawuje komitet
wyloniony z cztonkéw Szczecinskiego
Klubu Kapitanéw Zeglugi Wielkiej,
ktéry organizuje w dniu Wszystkich
Swietych i w Dzien Zaduszny kweste na
biezace koszty utrzymania i renowacje
pomnika. Dla upamietnienia 15-lecia
istnienia pomnika Komitet Opieki nad
Pomnikiem uczcit ten fakt wydaniem
symbolicznej statuetki, ktorej podsta-
wa przedstawia stylizowany wizerunek
bryly pomnika, a na wysiegu zawieszo-
ny jest dzwon okretowy. Glos dzwonow
okretowych byl w epoce zaglowcow
sygnalem wzywajacym marynarzy na
pokiad do manewréw zaglami. Dzwigk
dzwonéw odmierzal czas trwania
wachty morskiej. Te symboliczne sta-
tuetki przekazano osobom, ktére przy-
czynily sie do powstania pomnika oraz
instytucjom, ktére finansowo wspiera-
ja utrzymanie pomnika. Statuetka ma
$wiadczy¢ o tym, ze pamietamy o lu-
dziach morza, ktérym okrutny los nie
pozwolil powréci¢ do macierzystego
portu.

Panie Kapitanie, co takiego jest

W morzu, Ze si¢ za nim teskni?

Po tak wielu latach pracy na morzu
mam prawo stwierdzi¢, ze statki s jak
ludzie: rodza si¢ i koncza swoj zywot.
Niektore w mlodym wieku, zabierajac
w otchlan morza cze$¢ lub nawet calg
zaloge, inne dozywaja sedziwego wieku,
dopoki nie potng ich na kawalki okrut-
ne palniki stoczniowcéw ztomowych.
Z przetopionej stali budowane sg nowe
- piekniejsze, nowoczesniejsze kadtu-
by. Kazdy statek ma jednak swa wia-
sng dusze. Ma swoje humory, ma swoja
dole - szczesliwg lub tragiczng. Sg statki
o duzej dzielnosci morskiej, ktére na
fale ida odwaznie i pewnie - wcina-
ja sie w gorzyste grzywacze fal, stracaja
z siebie wode i ptyng dalej. Sg tez takie,
ktére na sama zapowiedz zblizajacego sie
sztormu kiwajg sie. Sa tez statki zastuzone,
obdarzone powszechnym szacunkiem, jak
nasza Biata Fregata — Dar Pomorza, ktéra
po wielu latach pracy stoi dumnie w gdyn-
skim porcie w charakterze plywajacego
muzeum morskiego i uczy miode poko-
lenie Polakéw, jak kocha¢ morze. Wiele
statkéw pozostawia dobre i ciepte wspo-
mnienia u wszystkich marynarzy, ktérzy
kiedykolwiek na nich plywali i pozosta-
wili na ich pokladach czeé¢ swojego serca
i swej mtodosci.

Rozmawiala: Paulina Mankowska
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TRZE] ZDOBYWCY BLEKITNE] WSTEGI ATLANTYKU
ZBUDOWANI W STOCZNI VULKAN STETTIN

W dniu 10 stycznia 1900 roku odbyla si¢ w stoczni Vulkan Stettin wielka uroczystos¢, o ktorej pisano w prasie.

Cate miasto tonie w powodzi czarno-biato-czerwonych flag z czarnymi cesarskimi ortami. Stettin gosci dzis
samego kaizera Wilhelma II, bo tez swigto nie byle jakie. Cate Niemcy pekajg z dumy. Ttumy mieszkaricow
miasta spieszq do stoczni Vulkan nad Odre. W tym dniu, u progu nowego stulecia XX wieku ma sptyng¢ na
wode nowo zbudowany transatlantyk o dumnej nazwie Deutschland. Sam cesarz ma zaszczyci¢ przemowg
jego wodowanie. Ma sptyngcé na wode ogromny statek, jeszcze wigkszy od zbudowanego przed trzema laty
statku o nazwie Kaiser Wilhelm der Grosse.

Wodowany Deutschland ma umocnic fakt posiadania przez Niemcy Blekitnej Wstegi Atlantyku, symbolu
zwyciestwa nad Oceanem, zdobytego przez czterokominowego Kaisera.

Czarny kadtub Deutschlanda pietrzy sie olbrzymiq brylg na pochylni. Na rozpoczecie uroczystosci orkie-
stry grajg hymn cesarski. Przemawia sam cesarz. Przemowienie jest jak zwykle patetyczne: ,,Deutschland
iiber alles in der Welt" (Niemcy ponad wszystko w Swiecie).

Nastgpnie glos zabiera dyrektor stoczni. Mowi, ze wodowany statek wypiera 23 000 ton wody, jego maszyny
majg moc 33 000 KM i dajg statkowi 23 wezty szybkosci. Jednoczesnie dodaje, ze w razie wojny bedzie on do-
skonatym i szybkim krgzZownikiem pomocniczym — podobnie jak Kaiser Wilhelm. Na razie bedzie przewozit
1057 pasazeréw w luksusowych kabinach. Dyrektor podkresla, ze nie ma na swiecie statku, ktoéry mogtby sie
réwnac z Deutschlandem. Zawiadamia tez zgromadzonych, ze za rok splynie na wodg trzeci kolos tej samej

serii — Kronprinz Wilhelm.

Ttum stojgcy wokdt cesarskiej trybuny entuzjastycznie skanduje. Wsréd krzykéw i wiwatéw, na dany przez
cesarza znak, ogromny, czarny kadtub zaczyna zsuwac sie z pochylni. W ryku syren i huku honorowych salw
ze stojgcych w porcie okretéow wojennych statek Deutschland majestatycznie splywa na wode.

ikt jednak spo$rdd cate-
go zgromadzonego ttu-
mu i $wietnego orszaku
cesarskiego nie przy-
puszczal, ze pot wieku pozniej, z tej
samej pochylni Wulkan, na te same
wody Odry sptywa¢ beda dziesigtki
statkéw pod biato-czerwona polska
banderg. Dziesigtki statkow, ktore
plywa¢ beda po morzach i oceanach
calego $wiata, przynoszac rozglos
i chwate polskim stoczniowcom.
Zanim jednak historia zmienila
kajzerowski Stettin ponownie w od-
wieczny polski Szczecin, wczesniej
rozprawila sie z trzema kolosami,
ktore na przelomie dwoch wiekow
przerwaly anglosaskie panowanie na
szlaku Blekitnej Wstegi Atlantyku.

Jest sierpien, rok 1914. Od kilku
tygodni $wiat tonie w odmecie woj-
ny. Przy brzegach hiszpanskiego Rio de
Oro widoczne sg dwie sylwetki statkow
stojacych obok siebie. Jeden z nich to
zwykly weglowiec, drugi natomiast to
wielki pasazer o czarnych, smuklych
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kominach. Laduje on wegiel ze sto-
jacego przy burcie parowca. Na rufie
pasazera powiewa bialo-czarna wojen-
na niemiecka bandera. U burty stercza

dlugie lufy 105 milimetrowych dzial.
Obok uwijajacych sie jak w ukropie
przy przetadunku ludzi sterczg nieru-
chome sylwetki obserwatordw, prze-
szukujacych lornetkami horyzont.
S/s Kaiser Wilhelm der Grosse prze-
stal juz by¢ statkiem pasazerskim.
Jest teraz zwyklym okretem korsar-
skim, krazownikiem pomocniczym,
ktory zdazyt juz postaé na dno trzy
alianckie statki.

Nagle meldunek z gdérnego po-
ktadu: ,,Okret na widnokregu czter-
dziesci stopni z lewej burty, zbliza
sie szybko". Statek stojacy obok Kai-
-sera przerywa natychmiast pra-
ce, rzuca cumy i odplywa. Na po-
moécie niemieckiego krazownika
pomocniczego pojawia sie dowddca -
komandor Reymann. Rozdzwonily
sie dzwonki alarmu bojowego. Do
dzial stanely obstugi. Rozpoczela

sie wymiana ognia. Brytyjski krazow-
nik Highflyer zostal rozpoznany. Na
mostku zadzwonil telefon z bocianiego
gniazda: ,,Sygnat na przeciwniku wzy-
wa do natychmiastowego poddania sie



i opuszczenia bandery; daje trzy mi-
nuty czasu". Odpowiedzia Kaizera jest
salwa z jego 105-milimetréwek.

Rozpoczyna sie zaciekly pojedynek
artyleryjski. Wkrotce dziala brytyjskie-
go krazownika Highflyer biorg gore.
Dziata niemieckiego okretu milkng, na
statku wybuchajg pozary.

Komandor Reymann daje rozkaz
opuszczenia okretu. Niemieccy mary-
narze opuszczaja poklad i kierujg sie
fodziami ratunkowymi do niezbyt od-
legtego hiszpanskiego brzegu. Ostatnia
grupa zalogi zaklada fadunki wybucho-
we i otwiera denne zawory. S/s Kaiser
Wilhelm der Grosse ktadzie sie powoli
na prawg burte i zanurza w falach mor-
skich. Woda jest w tym miejscu plytka
tak, ze przy odplywie cala lewa burta
wystaje z wody.

Dowddca HMS Highflyer otwiera
rocznik floty, odnajduje pozycje Ka-
i-ser Wilhelm der Grosse 14 349 BRT
krazownik pomocniczy - z satysfakcja
przekresla ja czerwonym oldwkiem.
Kariera zdobywcy Blekitnej Wstegi
sprzed 17 lat zakonczyla sie. Pie¢ mie-
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siecy pdzniej, 10 kwietnia 1915 roku
koniczy zywot réwniez drugi niemiecki
zdobywca Atlantyku Kronprinz Wil-
helm, mocno uzbrojony i tez zamienio-
ny na krazownik pomocniczy.
Grasowal on po morzach nieco dlu-
zej. W ciggu dziewigciu miesiecy polo-
wan zatopil on 56 000 BRT alianckiego
tonazu. Wreszcie brak paliwa zmusit
go do zawiniecia do neutralnego jesz-
cze wowczas amerykanskiego portu
Newport News, gdzie przez wladze por-
towe zostal internowany. Po przystapie-
niu Stanéw Zjednoczonych do I wojny
$wiatowej statek zostal skonfiskowany
i przejety przez marynarke USA, ktéra
zmienila mu nazwe na Von Steuben,
pod ta nazwg statek dozyt swego konca.
Jedynym z wielkiej tréjki niemiec-
kich zdobywcéw Blekitnej Wstegi
Atlantyku, ktory dotrwal do konca pod
wlasng banderg, byl Deutschland. Jesz-
cze przed wybuchem I wojny $wiatowej
zmienit nazwe na Victoria Luise na
cze$¢ malzonki cesarza. Po klesce Nie-
miec, unieruchomiony i zaniedbany,
pozostal jednak w niemieckich rekach.

Transatlantyk Deutschland

Zostal czesciowo przebudowany, zdjeto
mu dwa przednie kominy. Zmieniono
mu kolejny raz nazwe na Hansa, wege-
towal jeszcze jakis czas, az w 1925 roku
zostal wycofany z eksploatacji. Do huty
jako ztom powedrowat jednak dopiero
w 1939 roku.

Tym niemniej przez okragle 10 lat
Blekitna Wstega Atlantyku nalezata
do bandery niemieckiej, az do czaséw
legendarnych  koloséw Mauretania
i Lusitania.

Na statku Kronprinz Wilhelm petnit
funkcje oficera wachtowego kpt. z.w.
Tadeusz Bonifacy Zidtkowski - poz-
niejszy komendant polskiego statku
szkolnego Lwow i komandor pilotéw
portu Wolnego Miasta Gdansk.

Notabene, wiecej szczegotéw na te-
mat zaokretowania Tadeusza Zidtkow-
skiego na statku Kronprinz Wilhelm
mozna znalez¢é w ksigzce pt. .,.Morzu
oddany - Polsce wierny" autorstwa
Danuty i Mieczystawa Dancewiczow.
Ksiazka jest udokumentowang biogra-
fig kapitana Ziétkowskiego.

Zebral i opracowal: Wiktor Czapp
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MUZYCZNE POCZTOWKI

W pandemicznych czasach, gdy
$wiat stangl na glowie, nikogo nie po-
winien dziwi¢ fakt, ze to wiasnie jubi-
laci dzielg si¢ podarunkami, zamiast
je przyjmowac. Szczegdlnie jesli rzecz
dotyczy ,chéru innego niz wszystkie”,
ktory $wietuje w tym roku petnoletno$é
i nieustannie zaskakuje swoja pomysto-
woscia.

Dzisiejszy Chor Akademii Morskiej
niewiele ma wspolnego z zespolem
sprzed 18 lat, chociaz w jego szeregach
wcigz staja osoby pamietajace pierw-
sze proby. Sktad chéru rozrost sie jed-
nak kilkukrotnie, poziom wykonawczy
podnidst sie i rozstawil zespdt na ca-
tym $wiecie, zmienita si¢ nawet nazwa
uczelni - pierwsze proby odbywaly
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sie bowiem jeszcze w murach Wyz-
szej Szkoty Morskiej. Chér prowadzi
jednak wcigz jego zalozycielka - dr
hab. Sylwia Fabianczyk-Makuch, ktéra
w czasie pandemii i braku mozliwos$ci
prowadzenia dzialalno$ci koncertowej
ze zdwojona sitg walczy o to, by zesp6t
wciaz byt aktywny i widoczny. By o nim
nie zapomniano. Stad koncepcja uro-
dzinowych pocztéwek.

18 muzycznych pocztowek na 18.
urodziny - taki jest cel. Dotychczas
ukazaly sie 4, a mamy juz prawie poto-
we roku, tatwo wiec obliczy¢, ze drugie
poétrocze obfitowal bedzie w duzg ilosé¢
niespodzianek od zespotu. Charakter
pocztowek bedzie si¢ zmieniat. Te, kto-
re chor opublikowal do tej pory, miaty

zdjecia:Ewa Stojek

forme krotkich filmikéw przedstawia-
jacych rézne aspekty choralnej pracy -
mamy tam m.in. fragment proby, kadry
ze studia nagraniowego czy ,making
of” z pracy nad teledyskiem. Ich ce-
lem byto maksymalne zblizenie si¢ do
stuchaczy na przekér wszechobecnym
dystansom spolecznym. W planach na
kolejne odstony pocztéwkowego pro-
jektu sg tez jednak pelnowymiarowe
teledyski i najwazniejsze: jubileuszowy
koncert sakralny, ktéry odbedzie sie
W CZerwcu.

W repertuarze koncertu znajda si¢
utwory z kanonu literatury sakralnej,
wykonywane przez Chér Akademii
Morskiej w Szczecinie na przetomie
osiemnastu lat istnienia zespotu. Beda



wsérdd nich utwory konkursowe, ktdre
zapewnily chérowi zwyciestwo na licz-
nych, migdzynarodowych festiwalach,
a takze dziela skomponowane z dedy-
kacja i na wylacznos¢ zespolu. Koncert
wybrzmi w sobote 19 czerwca w bazyli-
ce pw. $w. Jana Chrzciciela przy ul. Bo-
gurodzicy w Szczecinie o godz. 19:30.
Dla chéru bedzie to pierwszy, dlugo
wyczekiwany, wystep na zywo w tym
roku. Pierwszy, ale nie jedyny! Dzien
pozniej w kolegiacie stargardzkiej
chér wykona stynne Requiem d-moll
W. A. Mozarta, w lipcu wystapi pod-
czas finatu regat The Tall Ships Races,
a 30 sierpnia w Filharmonii im. Mie-
czystawa Kartowicza w Szczecinie od-
bedzie si¢ kolejna odstona cieszacego
sie olbrzymim zainteresowaniem pro-

www.aam.am.szczecin.pl

jektu ,Wspolne brzmienia’, w ramach
ktorego Choér AMS rokrocznie staje
na scenie z zaproszonymi artystami,
by potaczy¢ muzyke chéralng z roz-
nymi gatunkami muzyki. Tegoroczna
edycja projektu bedzie mie¢ charakter
industrialny, a tajemnica o tym, z kim
w tym roku chér zamierza wspol-
brzmie¢, zostanie zdradzona juz
wkrétce. Zespdl ma nadzieje, ze se-
zon koncertowy trwal bedzie diugo,
a obostrzenia pandemiczne pozwolg
zgromadzi¢ podczas tych wydarzen jak
najwieksza publicznos$¢.

- Chcemy dzieli¢ si¢ ze stuchacza-
mi muzycznymi emocjami i wspolnie
$wietowac osiemnaste urodziny! - mo-
wig spragnieni wystepdw na scenie
chorzysci.

Urodzinowe pocztéwki, publiko-
wane przez Chér Akademii Morskiej,
obejrze¢ mozna na stronie internetowej
zespolu oraz na chéralnym profilu Face-
book i kanale Youtube. Bedzie ich duzo
wiecej, warto wiec na biezaco $ledzié
poczynania chéru, by zadnej okazji nie
przegapié! Zespdt pod dyrekcja dr hab.
Sylwii Fabiafczyk-Makuch osiagnat
bowiem pelnoletnos¢, ale weale sie nie
starzeje! W miodych gtowach pomysty
sie nie koncza, a kazdy kolejny zdaje
sie by¢ lepszym od poprzedniego. Daj-
my sie wiec ponies$¢ tej muzycznej fali
i przyjmijmy wszystkie podarunki,
ktore przygotowal na ten rok nasz
osiemnastoletni choér. Wysoka jako$¢
gwarantowana!

Agnieszka Sztandera
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E-SPORTOWE ZMAGANIA W AKADEMII MORSKIE] W SZCZECINIE

W zwiazku z powstaniem nowej
sekcji w Klubie Uczelnianym AZS
w dniach 29-30.04.2021 roku po raz
pierwszy w historii Akademii Morskiej
w Szczecinie zostal rozegrany turniej
League of Legends w formule rywali-
zacji 2 vs 2, gdzie miejscem walki byt
Howling Abyss.

To byly dni pelne emocji e-sporto-
wych!

W turnieju wzieli udzial nie tylko
studenci Akademii Morskiej w Szcze-
cinie, ale réwniez mito$nicy LOL-a

innych uczelni i szkét $rednich z calej Kacper Koterba II logistyka Organizatorzy wydarzenia: Artur
Polski. na drugim miejscu uplasowali sie: Lipecki / Bartosz Muczynski
Eryk Rosinski Fundatorzy nagrdd:

W I edycji turnieju League of Le- Jakub Sobolewski JM Rektor dr hab. inz. kpt. z.w. Woj-
gends najlepsi okazali si¢ ,szybciory" — natomiast trzecie miejsce zdobyli: ciech Slaczka prof. AMS, Dziat Promo-
z Akademii Morskiej w Szczecinie: Maciej Kubalewski cji AMS oraz Zarzad KU AZS AMS.

Cezary Lambucki II logistyka Maciej Stawinski NM

NASI WIOSLARZE WROCILI Z MEDALAMI

W dniach 6-7 maja 2021 r. w Centrum Sportu
i Rekreacji Uniwersytetu Warszawskiego odbyly sie
Akademickie Mistrzostwa Polski w Ergometrze Wio-
$larskim. I tym razem nasi wio$larze staneli na wyso-
ko$ci zadania:

IT miejsce - Jakub Wilk w klasyfikacji indywidual-
nej w typie uczelnie spoteczno-przyrodnicze w wadze
normalnej;

I1I miejsce — Zaneta Klaudia Rauhut w klasyfikacji
indywidualnej w typie uczelnie spoteczno-przyrodni-
cze w wadze lekkie;j.

W Klasyfikacji druzynowej kobiet w typie uczelnie
spoteczno-przyrodnicze Akademia Morska w Szczeci-
nie zajeta II miejsce.

Gratulagje! NM

MEDAL NA AMP W WIOSLARSTWIE

W dniu 15 maja 2021 r. w Bydgoszczy odbyly sie
Akademickie Mistrzostwa Polski w WioSlarstwie.
Zmagania zakonczyly sie duzym sukcesem studentéw
naszej uczelni.

Aleksander Florczak i Jakub Byczek poptyneli w fi-
nale A i zdobyli srebrny medal w dwojce wioélarskiej
z wynikiem 03:18,19. Ogromne gratulacje!

Pozostale wyniki naszych wioélarzy w rywalizacji
jedynek wioélarskich:

Jakub Byczek - 5 m-ce w finale A (5 miejsce w Polsce)
Michat Sobanda - 3 m-ce w finale B

Oleksandr Ivanow - 1 m-ce w finale D

Radostaw Nogaj - 4 m-ce w finale D

Wszystkim zawodnikom reprezentujgcym nasza
Akademie Morska serdecznie gratulujemy!

Norbert Marchewka
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PROF. DR HAB. YURII A. KRAVTSOV

UR. 21 MARCA 1937 R. W MOSKWIE, ZM. 26 KWIETNIA 2021 R. W SZCZECINIE

W 1960 r. ukoticzyt Moskiewski Instytut Energetyczny, Wydzial Radiofizyki. Pierwsze
lata jego pracy naukowej dotyczyly nieliniowej dynamiki i parametrycznych drgan. Rezulta-
tem tych badan byla ksigzka poswiecona badaniom parametrycznych generatoréw (wydana
wspdlnie z V.A. Rylovym i A.E. Kaplanem, 1966).

Drugg dziedzing Jego zainteresowan byla ogdlna teoria fal, lgcznie z teorig rozcho-
dzenia sig fal w osrodkach niejednorodnych. Kravtsov znacznie poszerzyt metode optyki
geometrycznej na dyspersyjne osrodki ogdlnego typu, kaustyczne pola (metoda Kravtsova-
Ludviga), zespolone promienie, stabo anizotropowe osrodki (metoda Kravtsova-Buddena).
Jego ksigzka we wspétautorstwie z Yu.l. Orlovym na temat geometrycznej optyki osrodkow niejednorodnych zostata wydana
w 3 jezykach: rosyjskim (1980), angielskim (1990) i polskim (1993).

Badania fluktuacji fal w osrodkach stochastycznych to trzeci kierunek zainteresowa# Yu.A. Kravtsova, dotyczgcy rozbieznosci
laserowego i radarowego promieniowania w turbulentnej atmosferze i jonosferze, ktéry znalazt odzwierciedlenie m.in. w ksigzce
»Rozbieznos¢ radiosygnatow w atmosferze Ziemi” (wspétautorzy Z.1. Feizulin i A.G. Vinogradov, 1983).

Duze praktyczne zastosowanie ma odkrycie nowego fizycznego zjawiska: wzmocnione wsteczne rozpraszanie fal w osrodkach
turbulentnych, odkryte przez Kravtsova w 1988 . Zjawisko to wystepuje dla dowolnej postaci fal: w optyce, akustyce i radiolokacji.
Badania te zostaly rozpoczete podczas pracy w Radiotechnicznym Instytucie Rosyjskiej Akademii Nauk (1960-1972) i kontynu-
owane w Moskiewskim Uniwersytecie Pedagogicznym (1973-1979).

Czwarty kierunek bada# - podwodna i nieliniowa akustyka - byt prowadzony w latach 1980-1992, kiedy byt kierownikiem
laboratorium akustycznego w Instytucie Fizyki Ogolnej Rosyjskiej Akademii Nauk. (Dyrektorem instytutu byt w tym czasie laureat
Nagrody Nobla A.M. Prokhorow.) Najciekawsze wyniki Kravtsov osiggngt w dziedzinie dyfrakcji dzwigku w ciatach zanurzonych
w oceanicznym falowodzie i w teorii dyslokacji frontu falowego.

Problemy bada# proceséw chaotycznych sq pigtym kierunkiem Jego badan. Rozwingt On koncepcje czgstkowej przewidywal-
nosci i zaproponowat nowe komputerowe algorytmy do rozwigzywania odwrotnych problemow dynamiki chaotycznej. Gléwne
wyniki byly przedstawione w dwoch monografiach.

Kolejnym kierunkiem badan profesora jest teledetekcja. Najbardziej znane wyniki Jego badar dotyczqg mikrofalowej emisji
oceanu.

Razem z V.S. Etkinem odkryli nowy fizyczny efekt: rezonansowg cieplng mikrofalowg emisje (mechanizm Etkina-Kravtsova),
ktora znaczne zwigksza skuteczng temperature promieniowania mikrofalowego.

Jest laureatem Paristwowej Nagrody Rosji w 1990 r. Ma On honorowy tytut profesora Fundacji Szorosza (1996-2001). Zostat
nagrodzony Medalem Ciotkowskiego (1998), a w 2001 r. otrzymat prestizowg Nagrode A. Humboldta (Niemcy).

Od wrzesnia 2001 zostat profesorem Akademii Morskiej w Szczecinie.

W roku 2009 otrzymat nagrode Zachodniopomorskie Noble w dziedzinie nauk o morzu za badania oceanu z kosmosu i ra-
darowe badania morza. Odkryt m.in. zjawisko wzmocnionego wstecznego rozpraszania radiofal, stworzyl metode wyznaczania
szybkosci wiatru nad morzem za pomocg mikrofalowych satelitarnych radiometréw. Jego badania w tym za kresie zaowocowaly
szeregiem publikacji zauwazonych i docenionych nie tylko przez cztonkow kapituty. Jest autorem i wspdtautorem 16 ksigzek i po-
nad 350 publikacji naukowych.

Jego dziatalnos¢ naukowo-badawcza, zdolnosci organizacyjne oraz ugruntowane i szerokie kontakty z polskimi i zagranicznymi
placowkami naukowymi spowodowaly, ze od 2006 roku Akademia Morska zostata cztonkiem EUROATOMU, a profesor zostat
wybrany na cztonka Rady Asocjacji EUROATOM - IFPiLM. Wspéipraca z EUROATOM-em dotyczy opracowania mikrofalowych
metod diagnostyki gorgcej plazmy w ramach migdzynarodowego projektu ITER, ktory przewiduje budowe termonuklearnego re-
aktora - tokamaku na potudniu Francji. Asocjacia EUROATOM dziata w Polsce od 1 stycznia 2005 roku, utworzona na mocy
porozumiet, jakie Instytut Fizyki Plazmy i Laserowej Mikrosyntezy w Warszawie zawart ze Wspélnotg EURATOM reprezentowa-
ng przez Komisje Europejskg. Fakt, ze Akademia Morska w Szczecinie uczestniczy w tym programie obok najwiekszych krajowych
osrodkow badawczych, jest niekwestionowang zastugg prof. Kravtsova, ktory byt zatrudniony w naszej uczelni.

Profesor Kravtsov, bedgc zafascynowany naszym krajem i srodowiskiem, wystgpit o nadanie polskiego obywatelstwa i uzyskat je
w 2008 roku. Profesor podkreslat wielokrotnie przy réznych okazjach, w tym takze w swoim przemowieniu na uroczystosci wrecze-
nia nagrody Zachodniopomorskie Noble w Operze na Zamku, ze ma ogromng satysfakcje ze swojej pracy w Akademii Morskiej,
gdzie znalazt wielu przyjaciot.
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Eugeniusz Andrzej Daszkowski

Urodzit sie 4 lutego 1930 r.

w Wyszkowie nad Bugiem jako
syn Jana i Antoniny z Nasierow-
skich. Szkote powszechng ukon-
czyt w 1944 r. i kontynuowat
nauke w I klasie gimnazjum na
tajnych kompletach.

Po wyzwoleniu zdat matg mature
w wyszkowskim gimnazjum.
Nastepnie ukonczyt kurs pracy
morskiej Panstwowego Centrum
Wychowania Morskiego w Lebie
z celujagcym wynikiem, po kto-
rym podjal nauke w Panstwowej
Szkole Morskiej w Szczecinie.
Egzamin maturalny ztozyl 16
czerwca 1950 r. i otrzymat $wia-
dectwo dojrzatosci. Za przyna-
lezno$¢ do Szarych Szeregdéw nie
uzyskal jednak zgody na odbycie
praktyki na Darze Pomorza

i przystagpienie do egzaminu
dyplomowego. Po ukoniczeniu
rocznego Kursu Techniczno-
-Pedagogicznego z nakazu pracy
pracowal w Zasadniczej Szkole
Metalowej w Barlinku. Nastep-
nie podjat studnia na Wydziale
Transportu Politechniki Szcze-
ciniskiej (1952-1956).

Na poczatku 1957 r. ministe-
rialna Komisja Weryfikacyjna
Marynarzy i Rybakéw Daleko-
morskich wydata orzeczenie,
ze nie istniejg przeszkody w za-
trudnieniu go na statkach PMH
i rybotéwsta dalekomorskiego,
dlatego podjat prace na statku
m/s Satu armatora finskiego.
Przez dwa lata (1957-1958) byt
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UR. 4 LUTEGO 1930 R. W WYSZKOWIE, ZM. 27 MARCA 2021 R. W SZCZECINIE

KAPITANSKIE OSTATNIE POZEGNANIE

s/s Kopalnia Zabrze

NIE WYBRALES DOBREGO CZASU NA ODEJSCIE...

Czas pandemii, obowigzujace obostrzenia: zakazy i nakazy zmusily znaczng czesé
Twoich przyjaciol i czytelnikéw, uczestnikdw stynnych wodowan Twoich ksiazek, do po-
zostania w domu, a przeciez w normalnych warunkach ttumnie by Cie Zegnano. Byles
niezwykla osoba. Dla $rodowiska kombatanckiego z racji dzialalno$ci Twojej w Szarych
Szeregach w okresie IT wojny $wiatowej byles kombatantem. W jednej ze swoich ksiazek
upamietnite$ dramatyzm okrutnych lat IT wojny $§wiatowej w swoim rodzinnym miescie
Wyszkowie. Byle$ tez bardzo aktywnym cztonkiem tego srodowiska, miedzy innymi by-
le$ filarem Zarzadu Kota Kombatantéw przy Polskiej Zegludze Morskiej. Stad miejsce
Twojego spoczynku na Kwaterze Kombatanckiej. Nade wszystko byle$ kapitanem zeglu-
gi wielkiej i wysokiej klasy dowddca statkéw Polskiej Zeglugi Morskiej, a takze statkow
noszacych obce bandery. Zostawilte$ po sobie niezwykla spuscizne, a sg to ksigzki, ktére
pisales do ostatnich chwil swego zycia. Uratowales w nich od zapomnienia zycie polskich
marynarzy w tle dwczesnych stosunkéw spotecznych, jakze czesto bardzo krzywdza-
cych czlowieka. To gtéwnie dla tej Twojej dziatalnosci marynistycznej jestesmy tutaj, bo
chcemy Ci podziekowa¢ za umozliwienie powrotu do naszych przezy¢ z okresu niezbyt
tatwego, a czasem dramatycznego.

I to réwniez daje Ci prawo do zaszczytnego miejsca w Alei Zastuzonych Kombatantéw,
w sasiedztwie z bytym Naczelnym Dyrektorem PZM Ryszardem Kargerem.

Byle§ marynarzem z krwi ko$ci. Na morze wracale$ przez cale swoje zycie, nawet na
emeryturze. Przeciez znaczng cze$¢ swoich ksigzek wodowales w tym wlasnie okresie
swojego zycia. W jednej z nich napisales:

»Mlodo$¢ nie uznaje argumentdw, jest jak zywiol, czuje si¢ nieomylna, wszechwie-
dzaca. Szybko, o duzo za szybko mija. I nam - marynarzom - pozostaje mimo wszystko
morze. Dom jest tylko przystanig. Tesknimy za nim, za rodzing, Zonami. A jednak zawsze
wracamy z domu na morze. Nie rodzimy si¢ marynarzami, stajemy si¢ nimi z godziny
na godzine, z dnia na dzien, z miesigca na miesigc i z roku na rok. Ja na morze nie moge
narzeka¢, powiedzie¢ ztego stowa. Dato mi w Zyciu wszystko i dlatego boje sie ladu”.

Dla nas marynarzy, nic ujaé, nic doda¢. A jednak w swojej, osobistej dedykacji, mimo
ze bales si¢ ladu, odniose sie do niego stowami naszego poety Konstantego Ildefonsa Gat-
czyniskiego: A Ty, Panie, ...na Wyspy Szczesliwe go zabierz...

Niechaj Wyspy Szczeéliwe Ci stuzg. Odpoczywaj w pokoju!

W imieniu Zachodniopomorskiego Zarzadu Wojewddzkiego Zwigzku Kombatantéw
Rzeczypospolitej Polskiej i Bytych Wigzniéw Politycznych

kpt. z.w. Marian Cebrat



zatrudniony w Urzedzie Mor-
skim na stanowisku inspekto-
ra taboru plywajacego,

a nastepnie na statkach Pol-
skiej Zeglugi Morskiej (1958
1964): Kopalnia Zabrze;
Chochlik; Torun, plywajac na
nich od marynarza do

I oficera. Od 1969 jako kapitan
dowodzit jednostkami: Orla;
Narwik; Kutno IT; Chrzanéw.
W latach 1964-1965 byt za-
stepca dyrektora PSRM,
awlatach 1972-1978 przez
dwie kadencje rektorem Wyz-
szej Szkoty Morskiej. Za jego
rzadéw pozyskano 2 statki
szkolne: Kapitan Led6chowski
i Rybak Morski. Wybudowano
tez 2 DS Pasat i Korab.

Jest autorem publikacji na-
ukowych z zakresu transportu
morskiego, 2 podrecznikéw
o zagadnieniach prawnych
zanieczyszczania morza przez
statki, artykuléw z zakresu
organizacji floty i szkolnic-
twa morskiego. Jest uznanym
pisarzem marynista. Debiu-
towal opowiadaniem Ostatni
papieros w Glosie Szczecin-
skim (1958) i pierwszg powie-
$cig Wachta (1972). Napisat
ok. 600 opowiadan, gléwnie
marynistycznych, ktére
zamieszczal w czasopismach
jak Morze; Tygodnik Morski;
Panorama Slaska; Spojrzenia;
Polityka; Dziennik Zachod-
ni, oraz 27 ksigzek. Ostatnig
jest Mitos¢ na statku (2020).
Jest laureatem wielu nagrod
literackich i fachowych,
uhonorowany wielokrotnie
panstwowymi, resortowymi
i regionalnymi odznaczenia-
mi: Krzyz Kawalerski
i Oficerski Odrodzenia Polski;
Srebrny Krzyz Zastugi; Krzyz
Partyzancki; Krzyz Walki
o Niepodlegto$é; Krzyz Nie-
ztomnych; Medal za zastugi
dla Marynarki Wojenne;.
Zostal tez Honorowym Oby-
watelem Wyszkowa.

Za ksigzke Szkota Wilkéw
Morskich (1997) otrzymat
pierwsza nagrode Szczecin-
skiego Towarzystwa Kultury.

TJ

www.aam.am.szczecin.pl
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SWOIM ODEJSCIEM ZOSTAWILES, GIENIU, GLEBOKIE BLIZNY...

Cisza byta w kaplicy, przerywana jeno ptaczem kobiet.

Ksigdz wszedt na ambone, uderzyt w werbel, ztamat pateczki i krzykngt:

- Panie kapitanie Daszkowski! Szczecin placze za Tobg, a Ty si¢ nie zrywasz!? Do
uczelni nie przychodzisz!? Na statek nie okretujesz!? - pytamy parafrazujac Sienkiewicza.

Swoim odejsciem zostawite$, Przyjacielu, gltebokie blizny w sercach ludzkich.
W sercach rodziny, przyjaciot - tych, ktérych wyksztalcites i tych, ktorzy z Toba ply-
wali, a takze ogromnej rzeszy czytelnikow. Cale swoje zycie poswieciles mtodzienczej
pasji, marzac o dalekich morzach juz w rodzinnym Wyszkowie jako chlopiec podczas
beztroskiego dziecinstwa w latach 1930-1939. Nawalnica wojenna i nauka w ukryciu
zaklocity Twoje szczedliwe lata, a dzialalno$¢ w Szarych Szeregach podkreslity Twoj
miodzienczy patriotyzm. Po wojnie realizowale$ spelnienie marzen i byla pierwsza
przygada morska — Szkola Jungéw, a poézniej legendarna Panstwowa Szkola Morska
w Szczecinie przy alei Piastow. Miales wspaniate wzorce kapitanéw: Konstantego Ma-
ciejewicza, Antoniego Leddchowskiego czy Jozefa Giertowskiego, ktorych sylwetki
utrwaliles tak barwnie w ksiagzce Szkofa Wilkéw Morskich. Odebranie prawa ptywa-
nia i przynaleznoé¢ do Szarych Szeregéw skutkowato podjeciem pracy na ladzie, a po
zmianach wladzy odbyte$ pierwszy rejs jako marynarz na ,,Satu”. A pdzniej studia na
Politechnice Szczecinskiej. Dalsze Twoje losy i praca na statkach pod dowodztwem
generacji romantykow pozwolita Ci przejs¢ wszystkie szczeble morskiej kariery od ma-
rynarza do kapitana. Od 1969 roku objate$ godnos¢ rektora szczecinskiej Alma Mater
Mariniensis i pelnite$ jg przez dwie kadencje. Réwnolegle rozwingte$ dziatalno$¢ lite-
racka na wielka skale, ktora zaowocowala trzydziestoma tytutami. Owczesny prezes
Zwigzku Literatow Polskich, pisarz i eseista, Piotr Kuncewicz, poznawszy Twoje dziela
od waznej marynarskiej epopei Wachta, wyrazit sie, ze ozdabiasz sobg piekny Szczecin.
Teraz zaczale$ juz wieczng wachte i bardzo nam Ciebie brak. Ale starozytni, cenig-
cy literature i sztuke picknej wymowy przyréwnywali $mier¢ pisarza do upuszczonej
Orfeusza liry, ktérg literat w tamtym, lepszym $wiecie podniesie i nadal bedzie nas
zachwycal i wzruszal.

Spij nam, Gieniu, niech Ci sig przysnig w szczeciriskiej ziemi Lgdy Dalekie!

kpt. z.w. Jozef Gawlowicz

31

w210y /2021 AAM

ODESZLI

wr
=
X
o
!
S
<
=
]
o
[T
=
=
<
=




I A AM  or2010)/2021

ODESZLI NA WIECZNA WACHTE, NA ZAWSZE POZOSTANA W NASZE] PAMIECI

PROF. DR INZ. KMDR

MIECZYSEAW WIERZE]JSKI

URODZONY 23 WRZESNIA 1926 R. W BIALE] PODLASKIE],
ZMARL 23 MARCA 2021 R. W GDYNI

Lata 1940-1944 spedzit z rodzicami w Warszawie, gdzie uczyt sie w réznych
szkotach i tzw. kompletach. Swiadectwo dojrzatosci uzyskat w 1945 r., zdajgc
egzamin w Sopocie przed Panstwowq Komisjg Weryfikacyjno-Kwalifikacyjng
i rozpoczgt studia na Wydziale Elektrycznym Politechniki Gdatiskiej.

Ukoticzyt je w 1952 roku, uzyskujgc dyplom mgr. inz. elektryka. Jeszcze przed
ukoticzeniem studiéw zostat asystentem w katedrze maszyn elektrycznych oraz
podiagt prace w biurze projektow Energoprojekt. W koricu 1950 1. zostat powotany
do stuzby wojskowej i jako oficer odbywat jg do roku 1986. Przez caly okres pracy
w wojsku zajmowat si¢ dziatalnoscig naukowg, dydaktyczng i konstrukcyjng w
Instytucie Wojsk Lgcznosci, nastepnie w Wyzszej Szkole Marynarki Wojennej.
W latach 1986-1988 pracowat w Wyzszej Szkole Morskiej, a nastgpnie do 1996
roku w gdaniskim oddziale instytutu elektrotechniki.

Pracownikiem Akademii Morskiej w Szczecinie byt w latach 1996-2007. Pro-
fesor Wydziatu Mechanicznego, w latach 1998-2005 sprawowal stanowisko
dyrektora Instytutu Elektrotechniki i Automatyki Okretowej. Autor wielu mo-
nografii, publikacji naukowych i dydaktycznych. Promotor i recenzent licznych
prac naukowych.

WIESLAWA ZBIGNIEW
CHUMENIUK KOZIAK

URODZONA 6 MARCA 1960 R. W SZCZECINIE, URODZONY 10 MARCA 1971 R. W KOSZALINIE,

Od pazdziernika 2018 roku pracowata jako recepcjonistka Od wrzesnia 2013 roku pracowat w Akademii Morskiej
na osiedlu akademickim w studenckim domu marynarza Pa- w Szczecinie na stanowisku samodzielnego referenta ds. zaopa-
sat. Zawsze wesota, usmiechnigta pozytywnie nastawiona do trzenia. Wykazywat sie duzym zaangazowaniem, byt niezwy-
zycia. Niezwykle blyskotliwa i przebojowa, z wieloma planami kle sumienny i obowigzkowy. Zawsze pomocny, usmiechniety
na przysztosé, ktorych niestety nie udato Jej sig zrealizowa. i pelen energii.
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